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Ljusdals Flygklubb, Segelflygsektionen, Box 29, 827 21 LJUSDAL   BG 143-6575 

Årsmöte i segelflygsektionen 

Lo rdagen den 20 februari klockan 11.00 avha lls segelflygsektionens a rsmo te. 
Efter a rsmo tet och va lfo rtja nt lunch fortsa tter vi dagen med: 

 Stra ckflygteori/fo rdjupad meteorologi Ronny Eriksson 

 GPS/Datorer Anders Andersson 

 Flygsa kerhet Ronny Eriksson/Fredrik Lenz 

 RST pa  enklaste sa tt Ulf Jonsson 

 Twinnen Mikael Edlund 
 
På kvällen äter och dricker vi något gott och planerar säsongen. 

 

Nytt cert 

Martin har fixat det och vi har fa tt en ny flygare. Efter att ha deltagit pa  prova-pa -helgen pa  Fo ne pa  ho sten 2014 
besta mde sig Martin fo r att ta segelflygcert. Vi startade upp med flygning pa  So derhamns SF25 i April (tillsammans 
med Lasse Bjo rk) och o vergick sedan till Twinnen och sja lvstart och efter en intensiv forcering pa  slutet med 6 EK per 
dag har Martin nu flugit klart. Kvar a r teorin som vi snart a r klara med. 

 

Flygtid 

Info r att Segelflyget har sin a rliga Billingehuskonferens sa  rapporterar alla klubbar in sina flygtider.  

Vi kan vi mycket gla djande konstatera att UMO har ett va ldigt ho gt flygtidsuttag i a r. Cirka 115h ja mfo rt med fjola rets 
65h. 

Totalt med alla segelflygplan under LFK:s vingar ligger vi pa  310h ja mfo rt med fjola rets 297h 

Trots att va dret inte var det ba sta. 

Ja mfo r vi med Segelflyget Sverige har vi en helt annan (och betydligt ba ttre) trend. (Segelflygets timmar ggr 100) 

 



 

Sida 2 

 
 

Och vi a r a terigen landets mest aktiva klubb  

     
 

 
 



 

Sida 3 

 

 
 

 

  



 

Sida 4 

Webenkäten 

Resultatet av va r lilla webenka t ser ut sa  ha r 

            
 

   
 

 

 

 

 

UMO 

Vi har ju hittat en spricka i buken bakom huvudhjulet. Efter nedslipning kan konstateras att det enbart a r spacklet vid 
sammanfogningen av kroppshalvorna som gett med sig. Det som fra n bo rjan befarades vara en stor lagning blev 
ganska enkelt. 

Propelleraxeln har slitits ner genom a ren och lagret har snurrat med och vi har haft sva rt att bli av med glappet i 
propellern. Ny axel a r besta lld. 

Fallska rmarna a r pa  ompackning och ha mtas na sta vecka. 

Fo rsa kringen a r avsta lld och ma ste sta llas pa  innan fo rsta start. 

  



 

Sida 5 

Minnesvärda flygningar 

Ta nkte jag skulle starta en a terkommande infopunkt som jag valt att kalla ”Minnesva rda flygningar”. 

Jag bidrar med fo rsta sa  fa r vi se vem som bidrar med na sta. 

I och med att man har den ”goda smaken” att ha va nner som vill utmana sa  ra kar man ibland ut fo r att fa  a ka med pa  
diverse utflykter. 

Den 20/7 2007 tyckte sa  Ronny att det var dags fo r storda d. 75 mil skulle det flygas och Twinnen var ju sa rskilt 
la mpad fo r det. Och ingen futtig tur-och-retur eller fram-och-tillbaka i samma spa r och molngata inte, utan en reja l 
FAI-triangel skulle det vara. Med alldeles fo r lite koll pa  utmaningen i ett sa dant stolleprov sa  ho rdes ju detta helt 
o verkomligt, ja till och med enkelt. 

Sagt och gjort, vi drog iva g. 

Den fo rsta biten ner och fo rbi Bollna s var va l ingen ho jdare. Eller om man sa ger som sa  – max 1.000m hurrar man inte 
fo r med 70 mil kvar – men Eriksson a r ju en man som kan sin sak sa  det blir sa kert bra. 

Na va l, vi tog oss ner till fo rsta brytpunkt och va sterut sa g det ba ttre ut. Efter att ha kurvat upp oss och hittat ett bra 
flyt fick a ven medflygaren ta sina pass. Gick ju riktigt bra emellana t med god snittfart och blev det trixigt hade han en 
enkel lo sning ”det trycker pa  i bla san, kan du ta o ver en stund”. 

Vid Sunne pa gick intensiv segelflygverksamhet och ”kanske det skulle vara sko nt med en benstra ckare och en kaffe?” 
men se det var det inte enighet runt. 

Alla toppidrottsma n a r ju ra dd fo r att ga  in i va ggen och se da r, vid Arvika var den. Ett monumentalt regn och en helt 
svart rida  omo jliggjorde segelflygning nedanfo r den breddgraden. Dock hade banla ggaren sja lvklart koll pa  la get och 
va r brytpunkt la g betryggande 10 km norr da rom.  

Efter att vid brytpunkten ha synat en fo ryngringsyta fra n strax under 500m sa  bar det av hema t. Dagens utlovade 
fantastiska va der hade a ntligen behagat infinna sig. Vid Malung pa  2.500m var humo ret pa  topp och vi trodde pa  seger, 
a ra och bero mmelse. 

Men 75 mil kra ver en la ng dag och ett stort flygbart omra de och en la ng dag inneba r sen eftermiddag och da  behagar 
va dret inte alltid vara lika utha lligt som de tva  hja ltarna i cockpit.  

Strax norr om Orsa ungefa r da r terra ngen bo rjar bli intressant sa  saknades det lite. Inte i cockpit fo rsta s men utanfo r. 
Med lite kan man endera mena lite va l lite a krar, lite va l korta a krar, inte en enda j-la a ker pa  flera mil eller bara lite va l 
lite termik. Vi sa g cumulus vid Voxna, sa  kallade cumulus distansus, men va r ho jd vid Furudal var marginell fo r att 
medflygaren skulle klara av en sa  la ng och la g glidning mentalt. Vi so kte och so kte men fick till sist kasta in handduken, 
fa lla ut motorn och brumma iva g o ver skogen. 

Hur termiken var pa  ho jderna efter Voxna kan ni sa kert ra kna ut. 

 

 


