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Ljusdals Flygklubb, Segelflygsektionen, Box 29, 827 21 LJUSDAL   BG 143-6575 

Vinteröversyn SE-UMO 

Den 25/10 klockan 15:00 plockar vi in Twinnen i bygglokalen och pa bo rjar vintero versynen. 

 

Möte segelflygsektionen 25/10 klockan 16:00 

Omedelbart efter att vi fa tt in Twinnen i bygglokalen sa  ko r vi ett mo te. 

Agenda: 

 Ekonomin.      Ulf 
 Planering a rets vintero versyn    Mikael och Anders 
 A rets investeringar samt flera rig investeringsplan  Fredrik och Ulf 
 Hyra motorseglare     Fredrik 
 Teori 2015/2016     Ulf 
 Sa songen 2016. Vad ska vi planera in?   Alla 

 

Frej Morenius 

Frej har flugit in sig pa  Twinnen och a r numera en mo jlig resurs fo r oss. Frej har dessutom hja lpt till med skolning pa  
motorseglare, Ximangon, och var a ven med till Bjorli. 

 

SE-UMO 

Radion 

Har funkat men la mnar en del att o nska men kommer enligt uppgift att fa  lite omva rdnad i vinter. 

 

Gummirep 

Den ena (av tva ) gummirep hade ga tt av. Medfo rde att bygeln 
som ga r mot givaren fo r infa llning inte riktigt a kte ner och slo t 
gra nsla gesgivaren och da  a kte inte motorn in.  

 

 

  



 

Sida 2 

Flygsäkerhet och ökad kompetens 

Vi beho ver alltid ha lla diskussionen om kompetens och flygsa kerhet levande sa  ha r kommer lite att taq till sig. 

 

Haveriet i Kiruna och ny övning i utbildningsplanen 

Jag tra ffade haveriutredaren och fick lite fo rhandsinfo ro rande haveriet i Kiruna med deras Twin III SL. Som 
jag tolkar det har man hamnat i moln, tappat kontrollen, fa tt mycket ho g fart och da  tagit ut luftbromsen 
varvid vingen ga tt av. 

En rekomendation fra n SHK kommer troligen att bli att vi i grundskolningen ska o va att hantera (ta ut) 
luftbromsen i tid (innan maxfart) na r vi hamnar i okontrollerat flygla ge samt testa att la ta flygplanet flyga sig 
sja lv med full luftbroms och med trimmen i la ge framtung (som a r den rekomenderade a tga rden om man 
ofrivilligt hamnar i moln). Tanken a r att om vi da  o var detta (i klar luft) och blir bekva ma med hur 
flygmaskinen reagerar kan det hja lpa oss att ta ra tt beslut i ett akutla ge. Notera att detta beho ver testas ut pa  
varje flygmaskin da  alla uppfo r sig olika. 

Jag kommer att praktisera denna i den fortsatta skolningen samt i samband med PC. 

 

Träna omstart – Egenövning 

Jag vill passa pa  att ge ett ra d till samtliga i avsikt att tra na upp hanteringen vid a terstart sa  att alla handgrepp 
sitter automatiskt i det la ge att ni skulle sta  info r en utelandning och omstart av motorn ute i terra ngla dan. En 
klubb i Norge som a ven dom har en Twin III SL har precis kvaddat den vid en forcerad utelandning i samband 
med fo rso k till a terstart. 

Pa  4-500m i nedflygningssektorn sa  fa ller ni ut och a terstartar motorn. Na r den sen ga tt i 30 sekunder sa  
kupera, bromsa och fa ll in den och landa som vanligt.  Notera Kupera – Bromsa nedan. 

Startar den inte – Fa ll in motorn och landa. 

Fa r ni inte in motorn direkt - Glo m motorn och koncentrera er pa  att landa som vanligt fast motorn a r ute. 

Med detta kommer alla att fa  en fantastisk vana som kan vara guld va rd i ett skarpt la ge. 

 

Kupera - Bromsa 

Jag har en la ngre tid funderat pa  hur vi ska undvika felaktigt handhavande na r vi kuperar och fa ller in motorn. 

Det jag fastnat fo r a r att la ra ut 2 (tva ) ord med baktanken att det ska sa tta sig fast i huvudet som ett mantra. 

Kupera – Bromsa 
Varfo r da  och vad a r det da  som kan ga  fel? Det a r ju faktiskt fullt mo jligt att starta infa llningsfo rloppet och fa  
motorn att vika ner sig de 6 graderna na r propellern fortfarande snurrar fo r fullt. Resultatet blir att vi sla r 
so nder bygeln (se bild) vilket har ha nt tidigare. I sommar har detta ha nt 2 ggr na r jag a kt med. Dock har det 
ha llt ihop. 

Min tanke a r att skapa den enklaste regel/handhavande som finns och om vi Kuperar och sedan Bromsar sa  
finns inga mo jligheter att go ra fel.  Efter detta har man all tid i va rlden att lo sa resten och titta pa  checklistan 
om det kra vs. 

 

  



 

Sida 3 

Björli vecka 39 

En fantastisk vecka med en tra kig avslutning. 

I a r var va dret med oss och vi (Ulf, Fredrik, Mikael, Fredrik och Frej) flo g alla dagar. DG:n gick 24h och Twinnen 16h. 
Va dret var som vanligt en kombination av termik, hang, rotor och va g i stundtals mycket kraftig vind. Under start var 
detta en utmaning och pa  ho jd en tillga ng. Vid ett tillfa lle noterade jag +70km/h pa  3.500m ho jd. 

Ulf flo g fort (la s nedan) medans Frej hade med sig Ximangon och tillsammans med Mikael flo g man en la g och la ngsam 
men i genga ld mycket spektakula r flygning da  man med kuperad motorn fra n A ndalsnes pa  600m tog sig via hang och 
termik de 4 milen tillbaka till Bjorli. Stundtals hade man 8m/s i en rotor vid Trollva ggen. 

Med oss i stugan hade vi a ven trenne pojkar fra n Dala-Ja rna. 

Finns en film pa  YOUTUBE   https://www.youtube.com/watch?v=FH6DxJ5pIuU&feature=youtu.be 

 

Fort, fortare, fortast 

Efter att i 4,5 timmar ha mo at mig upp pa  ho jd (2.800m) i en svag och obesta md va g sa  formerade sig na gon slags 
kombination av molngata och va g pa  2.100m sa  jag beslutade mig fo r att testa att fa  till en POB (Pilot Optimerad Bana) 
med ho g fart. Detta visade sig vara optimalt fo r efter 32 minuter hade jag flugit 100km med snittfarten 188,76km/h. 
Den i sa rklass snabbaste stra ckan jag flugit. Flygningen gick i la nga stunder i +200km/h och de fo rsta 75km tappade 
jag ingen ho jd och hade jag varit tuffare hade jag gasat pa  a nnu mer. Under flygningen var jag oerho rt koncentrerad pa  
att titta ut samt att ha lla koll pa  FLARM:en. Efter flygningen var jag bara mallig  

 

   

  

 

 

 

Tråkigheter 

Pa  torsdag kva ll ha nde sa  det tra kiga att en av deltagarna skickade ut ett Mayday pa  flygradion. En ha ndelse som fick 
sin fruktansva rda upplo sning fo rst pa  ma ndagen na r piloten och flygplanet a terfanns. La gret sta ngde ner sin 
verksamhet direkt pa  fredag morgon. Denna ha ndelse manar till eftertanke om hur vi bo r bestycka va ra flygplan fo r att 
kunna hittas vid ett skarpt la ge. 

 

 

https://www.youtube.com/watch?v=FH6DxJ5pIuU&feature=youtu.be

