MEDLEMSINFO 2015-10-07

Vinteroversyn SE-UMO
Den 25/10 klockan 15:00 plockar vi in Twinnen i bygglokalen och pabérjar vinteréversynen.

Mote segelflygsektionen 25/10 klockan 16:00
Omedelbart efter att vi fatt in Twinnen i bygglokalen sa kor vi ett mote.

Agenda:
e Ekonomin. Ulf
e Planering arets vinteroversyn Mikael och Anders
e Arets investeringar samt flerarig investeringsplan Fredrik och Ulf
e Hyra motorseglare Fredrik
e Teori 2015/2016 Ulf
e Sasongen 2016. Vad ska vi planera in? Alla

Frej Morenius

Frej har flugit in sig pd Twinnen och dr numera en majlig resurs for oss. Frej har dessutom hjalpt till med skolning pa
motorseglare, Ximangon, och var &ven med till Bjorli.

SE-UMO
Radion
Har funkat men lamnar en del att 6nska men kommer enligt uppgift att fa lite omvardnad i vinter.

Gummirep

Den ena (av tvd) gummirep hade gatt av. Medforde att bygeln
som gar mot givaren for infallning inte riktigt akte ner och slot
gransliagesgivaren och da dkte inte motorn in.
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Flygsikerhet och 6kad kompetens

Vi behover alltid halla diskussionen om kompetens och flygsdkerhet levande sa hiar kommer lite att taq till sig.

Sida 2

Haveriet i Kiruna och ny évning i utbildningsplanen

Jag traffade haveriutredaren och fick lite forhandsinfo rérande haveriet i Kiruna med deras Twin III SL. Som
jag tolkar det har man hamnat i moln, tappat kontrollen, fatt mycket hog fart och da tagit ut luftbromsen
varvid vingen gatt av.

En rekomendation fran SHK kommer troligen att bli att vi i grundskolningen ska 6va att hantera (ta ut)
luftbromsen i tid (innan maxfart) nir vi hamnar i okontrollerat flyglage samt testa att lata flygplanet flyga sig
sjalv med full luftbroms och med trimmen i lage framtung (som &dr den rekomenderade atgdrden om man
ofrivilligt hamnar i moln). Tanken ar att om vi da 6var detta (i klar luft) och blir bekviama med hur
flygmaskinen reagerar kan det hjilpa oss att ta rétt beslut i ett akutldge. Notera att detta behover testas ut pa
varje flygmaskin da alla uppfor sig olika.

Jag kommer att praktisera denna i den fortsatta skolningen samt i samband med PC.

Trdna omstart - Egenévning

Jag vill passa pa att ge ett rad till samtliga i avsikt att trana upp hanteringen vid aterstart sa att alla handgrepp
sitter automatiskt i det l1age att ni skulle sta infor en utelandning och omstart av motorn ute i terrdngladan. En
klubb i Norge som aven dom har en Twin III SL har precis kvaddat den vid en forcerad utelandning i samband
med forsok till aterstart.

Pa 4-500m i nedflygningssektorn sa faller ni ut och aterstartar motorn. Nar den sen gatt i 30 sekunder sa
kupera, bromsa och fill in den och landa som vanligt. Notera Kupera - Bromsa nedan.

Startar den inte - Fall in motorn och landa.
Far ni inte in motorn direkt - Glom motorn och koncentrera er pa att landa som vanligt fast motorn ar ute.
Med detta kommer alla att fi en fantastisk vana som kan vara guld vard i ett skarpt lage.

Kupera - Bromsa
Jag har en langre tid funderat pa hur vi ska undvika felaktigt handhavande nar vi kuperar och filler in motorn.
Det jag fastnat for ar att lara ut 2 (tva) ord med baktanken att det ska sitta sig fast i huvudet som ett mantra.

Kupera - Bromsa

Varfor da och vad ar det da som kan ga fel? Det ar ju faktiskt fullt majligt att starta infallningsforloppet och fa
motorn att vika ner sig de 6 graderna nar propellern fortfarande snurrar for fullt. Resultatet blir att vi slar
sonder bygeln (se bild) vilket har hant tidigare. | sommar har detta hant 2 ggr nir jag akt med. Dock har det
hallt ihop.

Min tanke ar att skapa den enklaste regel/handhavande som finns och om vi Kuperar och sedan Bromsar sa
finns inga mojligheter att gora fel. Efter detta har man all tid i varlden att 16sa resten och titta pa checklistan
om det kravs.



Bjorli vecka 39
En fantastisk vecka med en trakig avslutning.

[ ar var vidret med oss och vi (Ulf, Fredrik, Mikael, Fredrik och Frej) flog alla dagar. DG:n gick 24h och Twinnen 16h.
Védret var som vanligt en kombination av termik, hang, rotor och vag i stundtals mycket kraftig vind. Under start var
detta en utmaning och pa hojd en tillgang. Vid ett tillfille noterade jag +70km/h pa 3.500m hojd.

Ulf flog fort (14s nedan) medans Frej hade med sig Ximangon och tillsammans med Mikael flog man en 1ag och langsam
men i gengild mycket spektakular flygning d4 man med kuperad motorn fran Andalsnes pa 600m tog sig via hang och
termik de 4 milen tillbaka till Bjorli. Stundtals hade man 8m/s i en rotor vid Trollvaggen.

Med oss i stugan hade vi dven trenne pojkar fran Dala-Jarna.

Finns en film pd YOUTUBE https://www.youtube.com/watch?v=FH6Dx]5pluU&feature=youtu.be

Fort, fortare, fortast

Efter att i 4,5 timmar ha moat mig upp pa hojd (2.800m) i en svag och obestimd vag sa formerade sig nagon slags
kombination av molngata och vag pa 2.100m sa jag beslutade mig for att testa att fa till en POB (Pilot Optimerad Bana)
med hog fart. Detta visade sig vara optimalt for efter 32 minuter hade jag flugit 100km med snittfarten 188,76km /h.
Den i sarklass snabbaste strackan jag flugit. Flygningen gick i langa stunder i +200km /h och de férsta 75km tappade
jag ingen hojd och hade jag varit tuffare hade jag gasat pd &nnu mer. Under flygningen var jag oerhort koncentrerad pa
att titta ut samt att hélla koll pd FLARM:en. Efter flygningen var jag bara mallig ©

Trakigheter

Pa torsdag kvill hdnde sa det trakiga att en av deltagarna skickade ut ett Mayday pa flygradion. En hiandelse som fick
sin fruktansvarda uppldsning forst pd mandagen nér piloten och flygplanet dterfanns. Ligret stingde ner sin
verksamhet direkt pa fredag morgon. Denna hidndelse manar till eftertanke om hur vi bor bestycka vara flygplan for att
kunna hittas vid ett skarpt lage.
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https://www.youtube.com/watch?v=FH6DxJ5pIuU&feature=youtu.be

