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ARTIKEL 8 SKYDDSBURAR

8.1 Allmant

Montering av skyddsbur ar obligatoriskt.
Foljande regler galler fran och med 2018-01-01 for bilar i Rally, Racing och Rallycross.
Reglerna galler for:

e rallybilar (RY) med igangsattningstillstand utfardat efter 2017-06-30

e racing- och rallycrossbilar (RA och RC) som registreringsbesiktigas forsta gangen efter 2018-06-30
Reglerna galler ocksa for Standardrallybilar (Grupp E och Grupp F).
Undantag kan finnas i respektive klassreglemente.
Tidigare homologerad bil som omhomologeras (t.ex. pa grund av klassbyte eller ombyggnad som
kréver ny homologeringsbesiktning) omfattas inte av féljande regler utan av de regler som gdillde vid
ursprunglig homologeringsbesiktning. Vid karossbyte gdller dock féljande regler.

Om inte annat framgar av tillampligt tekniskt reglemente ska skyddsburen antingen vara:
a) Tillverkad i 6verensstimmelse med efterfoljande artiklar (fran och med artikel 253-8.2).
Bendmns egentillverkad skyddsbur

b) Av ASN certifierad i 6verensstimmelse med homologeringsbestimmelserna for skyddsburar.
Certifierad skyddsbur maste kunna identifieras genom identitetsmarkning fastsatt pa buren av
tillverkaren. Identitetsmarkningen ska vara antingen praglad, graverad eller skylt i metall, som inte
kan kopieras eller flyttas.

Identitetsmarkningen ska visa tillverkarens foretagsnamn, certifikatnummer och skyddsburens
serienummer.

Ett certifikat med samma nummer undertecknat av ASN kvalificerad tekniker ska uppvisas vid
tavlingsbesiktning.

Bendmns certifierad skyddsbur

c) Av FIA homologerad i 6verensstammelse med homologeringsbestammelserna fér skyddsburar.
Skyddsburen ska vara ett tillagg (VO) till bilens av FIA godkdanda homologeringshandling.
Tillverkarens identifikation ska vara som specificeras i VO.

Till varje bur ska finnas ett numrerat certifikat som dverensstammer med buren.

For féljande bilar dr av FIA homologerad skyddsbur obligatoriskt: VR5 Variant, Super 1600 Kit Variant,
Super 2000 Kit Variant, Super 2000 Rally Kit Variant och World Rally Car Variant.

Bendmns homologerad skyddsbur

All modifiering av homologerad eller certifierad skyddsbur ar forbjuden.

Med modifiering menas forandring pa buren genom bearbetning, svetsning, som innebar en
permanent modifiering av materialet eller skyddsburens konstruktion.

All reparation av skadad skyddsbur far endast utforas av burtillverkaren eller med dennes skriftliga
tillstand.

Ingen del i skyddsburen far vara forkromad.

Skyddsburens ror far inte innehalla nagon form av vétska etc.

Skyddsburen far inte svarligen hindra férare/codriver att komma i och ur bilen.
Foljande far inte dras mellan karossida och skyddsbur:

e elektriska kablar

e ledningar for vatskor eller gaser (utom spolarvatska)

e ledningar for brandslackningssystem
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Ror ingaende i skyddsburen far dras genom instrumentbrada och kladsel.

8.2 Definitioner

8.2.1 Skyddsbur
Fackverkskonstruktion av ror installerad i kupéutrymmet i ndra anslutning till karossens insida, vars
funktion ar att reducera deformation av kaross/chassi i handelse av kollision eller om bilen slar runt.

8.2.2 Skyddsbage
Ror format som en bage med tva monteringsplattor.

8.2.3 Huvudbage (skiss 253-1)

Vertikal bage (maximal vinkel £10° i foérhallande till vertikallinjen) i en del, placerad tvars bilens
langdriktning omedelbart bakom framsatena.

Rorets bada vertikala ben ska vara liksidiga och raka, sett fran sidan.

8.2.4 Framre huvudbage (skiss 253-1)
Lika huvudbagen, men formen féljer vindrutestolparna och takets framre kant.

8.2.5 Langsgaende huvudbage (skiss 253-2)

Langsgaende och vertikala ror i en del placerade langs bilens vanstra och hogra sida.

Den framre delen ska félja vindrutestolpen och den bakre delen vara vertikal och placerad omedelbart
bakom framsatena.

Rorets bakre vertikala ben ska vara raka, sett fran sidan.

8.2.6 Ldngsgdaende delbage (skiss 253-3)
Identisk med 8.2.5 men utan den bakre vertikala delen.

8.2.7 Langsgaende strava
Langsgaende ror i en del, mellan de 6vre delarna av framre huvudbage och bakre huvudbage.

8.2.8 Tvédrgaende striva
Tvargaende ror i en del, mellan de 6vre delarna av langsgaende bage eller langsgaende delbage.

8.2.9 Diagonalstrava

Tvargaende ror mellan ett av huvudbagens 6vre horn, eller en av dndarna pa tvargdende strava vid
langsgaende huvudbage och skyddsburens nedre infastningspunkt pa motsatt sida eller den 6vre
anden av en bakatstrava och nedre infastningspunkt for den andra bakatstravan.

8.2.10 Demonterbara stravor
Delar ingaende i skyddsburen, som ar méjliga att demontera.

8.2.11  Burforstarkning
Strava som laggs till skyddsburen for att forbattra hallfastheten.

8.2.12  Fastsattningsplatta

Metallplatta svetsad pa skyddsburens réranda for att mojliggora fastsattning av buren med skruv pa
forstarkningsplatta i kaross/chassi.

Fastsattningsplattan far svetsas i kaross/chassi som komplement till skruvarna.
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8.2.13  Forstarkningsplatta
Metallplatta fast i kaross/chassi under fastsattningsplattan.

8.2.14  Forstarkningsplat/gusset (skiss 253-34)

Forstarkning for en boj eller anslutningspunkt, tillverkad av bockad plat i U-form med min 1,0 mm
materialtjocklek.

Andarna (E) pa forstarkningsplaten ska vara pa ett avstand fran toppen pa vinkeln (S) som ar 2-4 ggr
ytterdiametern pa det grovsta roret i anslutningen.

En utskarning i toppvinkeln (S) ar tillaten, men dess radie far inte 6verstiga 1,5 ggr ytterdiametern pa
det grovsta roret i anslutningen.

Forstarkningsplatens plana ytor far ha hal med en diameter som inte 6verstiger ytterdiametern pa det
grovsta roret det ansluter till.

8.3 Specifikationer

8.3.1 Grundutférande
Skyddsburens grundkonstruktion ska 6verensstimma med nagot av féljande alternativ:
e grundkonstruktion 1 (skiss 253-1)
en huvudbage
en framre huvudbage
tva langsgaende stravor
tva bakatstravor
sex monteringsplattor
e grundkonstruktion 2 (skiss 253-2)
tva langsgaende bagar
tva tvargaende stravor
tva bakatstravor
sex monteringsplattor
e grundkonstruktion 3 (skiss 253-3)
en huvudbage
tva langsgaende halvbagar
en tvargdende strava
tva bakatstravor
sex monteringsplattor
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253-1 253-2 253-3

Huvudbagens vertikala del ska folja karossens insida sa nara som majligt och far endast ha en boj
mellan den 6vre och nedre delen.

Framre bagens ror eller framre roret pa en langsgaende bage, ska folja vindrutestolpen sa ndra som
mojligt och far endast ha en bdj i den nedre vertikala delen.

Foljande anslutningspunkter ska vara i takhéjd:

e ldngsgdende stravor mellan huvudbage och framre huvudbage
e tvdrgaende stravor mellan langsgdende bagar

e langsgaende halvbagar till huvudbagen

Det far inte finnas fler an fyra demonterbara anslutningar i takhojd.

Bakatstravorna ska ansluta till huvudbagen vid takh6jd nara huvudbagens yttre boj pa bagge sidor och
far vara demonterbara.

De ska ha en vinkel pa minst 30° mot vertikallinjen, vara riktade bakat och sa ndra som mojligt folja
inre karossida.

8.3.2 Design

Utover det beskrivna grundutférandet ska skyddsburen kompletteras med obligatoriska stravor och
forstarkningar enligt 8.3.2.1. Dessutom far skyddsburen kompletteras med valfria stravor och
forstarkningar enligt artikel 8.3.2.2.

Om det inte uttryckligen tillats, eller om demonterbara kopplingar i verensstammelse med artikel
8.3.2.4 anvands, ska alla stravor och cirkuldra forstarkningar vara i ett stycke.

8.3.2.1 Obligatoriska forstarkningar

8.3.21.1 Diagonalstravor

Skyddsburen ska vara férsedd med tva diagonalstravor i huvudbagen enligt skiss 253-7.

Stravorna ska vara raka och far vara demonterbara. En av diagonalstravorna ska vara i ett stycke.
Diagonalstrdavans 6vre anslutning till huvudbagen far vara max 100 mm fran bakatstravans anslutning
till huvudbagen.

Diagonalstrdavans nedre anslutning till huvudbagen far vara max 100 mm fran monteringsplattan. Se
skiss 253-52.

Krysset ska vara forstdrkt med minst tva forstdrkningsplatar/gussets enligt 253.34

Copyright © 2017 Svenska Bilsportt
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8.3.2.1.2 Dorrstravor

Langsgaende stravor ska monteras pa bagge sidor av skyddsburen enligt skisserna 253-9, 253-9.1,
253-9.2, 253-10 eller 253-11.

OBSERVERA att 253-9.1 och 253-9.2 endast dr godkdanda nationellt och att 253-9.2 inte far helsvetsas.
Det ar tillatet att kombinera skisserna.

Dorrstravornas utférande ska vara lika pa bagge sidor.

Vid tavling utan co-driver kravs dorrstravor endast pa forarsidan och det ar da inte heller krav pa att
utforandet ar lika pa bada sidor.

De far vara demonterbara.

Dorrstravorna ska monteras sa hogt som majligt, men 6vre anslutningspunkten far inte vara hogre an
halva doérréppningens hojd matt nerifran.

Om ovre anslutningspunkterna befinner sig framfor eller bakom dérréppningen, galler
hojdbegransningen for den del som befinner sig i sjalva dorréppningen (sidvy).

| de fall doérrstravorna ar utformade som ett kryss (skiss 253-9 eller 253-9.1), bor kryssets nedre
infastningspunkter ansluta till huvudbagens och framre bagens anslutningspunkter i chassit.

Minst ett av roren i krysset ska vara i ett stycke.

Dorrstravorna ska ansluta till vindrutestolpens forstarkningsror (skiss 253-15).

Vid dérrstréivor enligt skisserna 253-9, 253-9.1 och 253-9.2 ska krysset vara férstdrkt med minst tva
forstdrkningspldtar/gussets enligt 253-34.

253-9 253-9.1 253-9.2

253-10 253-11

8.3.2.1.3 Takforstarkning
Skyddsburen ska ha takforstarkning enligt ndgon av skisserna 253-12, 253-13 eller 253-14.
Forstarkningsroren far folja takets form.
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Vid tavling utan co-driver ar det tillatet med bara en diagonalstrava vid takforstarkning enligt skiss
253-12, men da ska dess anslutning till framre bagen vara pa forarsidan.
Takforstarkningarnas anslutning till huvudbage och framre bage far inte vara mer dn 100 mm fran
knutpunkten dar dessa moter anslutande ror. (Detta galler inte bottenvinkeln pa Vi skisserna 253-13
och 253-14).
For rorens anslutning i toppen av V far avstandet inte 6éverstiga 100 mm mellan rérens anslutning till
bagen eller tvarstravan.
Takforstdrkning enligt 253-14 ska kompletteras med bakdtstrdvor enligt skiss 253-22.
Vid takférstdrkning enligt skiss 253-12 ska krysset vara forstdrkt med minst tva forstdrkningsplatar/

gussets enligt 253-34.

253-12 253-13 253-14

8.3.2.14 Vindrutestolpens forstarkning (s.k. Toyotastag)

Ska finnas pa framre bagen pa skyddsburens bagge sidor om mattet ”A” &r stérre dn 200 mm (skiss
253-15).

Roret far vara bojt under forutsattning att det &r rakt sett fran sidan och att vinkeln pa bojen inte &r
storre an 20°.

Dess 6vre infastning far inte vara mer an 100 mm fran framre bagens och tvargaende takrorets
anslutning.

Dess nedre infastning maste vara inom 100 mm fran framre bagens fastsattningsplatta. (Se skiss 253-
52).

Dessutom gdller mdttangivelserna enligt 8.3.2.5

253-15

8.3.2.15 Forstarkning av bojar och réranslutningar

Anslutningar mellan:

e diagonalstravor i huvudbage (skiss 253-7)

takforstarkning enligt skiss 253-12

dorrstravor enligt skiss 253-9, 253-9.1 och 253-9.2

dorrstravor och vindrutestolpens forstarkningsror enligt 253-15

ska vara forstarkta med minst tva forstarkningsplatar/gussets dverensstammande med art. 8.2.14.
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Om dorrstravan och vindrutestolpens forstarkningsror inte mots i samma plan, far forstarkningsplaten
tillverkas i annat utférande.

8.3.2.2 Valfria stravor och forstarkningar

Om inte annat anges i artikel 253-8.3.2.1, far valfritt forstarkningar och stravor som visas i skisserna
253-16 till 253-21 och 253-23 till 253-33 monteras.

Dessa ska svetsas eller monteras med demonterbara anslutningar enligt artikel 8.3.2.4.

Alla valfria stravor och forstarkningar far anvandas separat eller kombineras med varandra.

8.3.2.2.1 Diagonal i bakatstrava (skiss 253-20 till 253-21)
Med takforstarkning enligt skiss 253-14 kravs diagonalstravor enligt skiss 253-22.
Se8.3.2.1.3

8.3.2.2.2 Framfjadringens monteringspunkt (skiss 253-25)
Forstarkningsroren ska ansluta till framfjadringens évre monteringspunkt.

8.3.2.2.3 Tvargaende stravor (skisserna 253-26 till 253-30)

Tvargaende stravor i huvudbagen eller mellan bakatstravorna far anvandas for montering av
baltesinfastning i 6verensstammelse med art 253.6.2. Dessa stravor far inte vara demonterbara.

For stravor enligt skisserna 253-26 och 253-27 géller att tvarstravans stod ska ha en vinkel mot
vertikalplanet pa minst 30°.

Tvargdende strava i framre bagen far inte inkrakta pa utrymmet for férare och kartlasare. Stravan ska
monteras sa hogt som majligt, men far inte vara hogre upp an instrumentpanelens hogsta punkt. Den
far inte vara placerad under rattaxeln.

8.3.2.24 Forstarkning av bojar och anslutningspunkter (skisserna 353-31 till 253-33)
Forstarkningarna ska vara gjorda av ror eller bockad plat i U-form i dverensstammelse med 8.2.14.
Materialtjockleken ska vara minst 1,0 mm.

Forstarkningen far inte stracka sig langre an till halva rorets langd till vilket det ansluter, forutom

anslutningen mellan framre bur och doérrstrava.
Férstdrkningarna ska félja mdattangivelserna i 8.3.2.5.

\\" \\ /

253-16 253-17 235-18

i

253-19 253-20 253-21

Copyright © 2017 Svenska Bilsportférbundet



253-22 253-23

X b \
>
253-25 253-26

253-28 253-29
= -ﬁ-'f;f;, - AT
7 N 7 /
v A i

253-31 253-32

8.3.2.3 Minimikrav pa utférande av skyddsbur
Minimum utférande pa skyddsbur ar vid:

e tdvling med co-driver enligt 253-35

e tdvling utan co-driver enligt 253-36
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253-24
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Grundkonstruktionen kan variera enligt artikel 8.3.1.
Dorrstravor och takforstarkning kan variera enligt artiklarna 253-8.3.2.1.2 respektive 253-8.3.2.1.3.

253-35

8.3.2.4 Demonterbara stravor
Om demonterbara stravor anvands i skyddsburen, ska dessa vara av FIA godkand typ enligt nagon av

skisserna 253-37 till 253-47.
De far inte vara svetsade efter montering.
Skruvférbanden ska vara av minst 8.8 kvalitet enligt ISO standard.

Artikel 8 Skyddsburar
Utgava 2018-01-01

253-36

Demonterbara forbindningar enligt skisserna 253-37, 253-40, 253-43, 253-46 och 253-47 far endast
anvandas for att tillagga valfria stravor och forstarkningar beskrivna i 253-8.3.2.2.
De far inte anvandas i de 6vre delarna av huvudbage, langsgaende bage eller langsgaende halvbage.
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8.3.2.5 Regler for installation

| langdled far skyddsburen inte stracka sig langre an mellan évre monteringspunkterna for framre
och bakre hjulupphangningarna, som bar de vertikala krafterna (fjadrar och stétdampare).
Tillaggsforstarkningar som éverskrider begransningen i langdled ar tilldatna mellan skyddsburen och
bakre kréangningshammarens infastningspunkter i kaross/chassi.

Varje sadan infastningspunkt far anslutas till skyddsburen med ett rér med dimension 30 x 1,5 mm.

| projektion framifran, far forstarkningar av bojar och anslutningar i framre bagens évre horn bara
finnas inom den markerade arean i vindrutedppningen som visas i skiss 253-48.

e
1

100 mm i vertikal projektion

Matning sker fran glasytans kant

Dorrstravorna ska i projektion fran sidan éverensstimma med féljande matt (skiss 253-49):
- mattet A ska vara minst 300 mm

- mattet B ska vara max 250 mm

- mattet C ska vara max 300 mm

- mattet E far inte vara mer @n halva hoéjden av dorréppningen (H)

253-49

8.3.2.6 Montering av skyddsbur i kaross/chassi - minimikrav

Minimum fastpunkter ar:

- en for varje rorande pa huvudbagen eller langsgdende bagen

- en for varje rorande pa framre bagen

- en for varje rérande pa bakatstravorna

For att fa basta mojliga installation, ar det tillatet att lokalt modifiera kladsel/stoppning for att ge
plats at skyddsburens ror och fastsattningsplattor, genom att skara ur eller pressa ihop den.

Det ar inte tillatet att helt ta bort kladsel/stoppning.

Det tillatet att flytta sdkringsbox om det behovs for att montera skyddsburen.
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Montering av framre, huvud- och ldngsgaende bage och lingsgaende delbage

Varje fastsattningsplatta ska monteras med minst tre (3) st. skruvar pa en forstarkningsplatta i stal
med minst 3 mm materialtjocklek och arean minst 120 cm?, som &r svetsad i kaross/chassi.
Alternativa mojliga infastningar framgar av skisserna 253-50 till 253-56.

For skiss 253-52 behover forstarkningsplattan inte vara svetsad i kaross/chassi.

For skiss 253-54 galler att forstarkningsplattans sidor ska vara tackta av svetsad plat.
Fastskruvarna ska minst vara av dimension M8 med lagst 8.8 kvalité (ISO standard).
Fastsattningen ska vara sjalvlasande eller forsedd med Iasbrickor.

Vinkeln mellan tva skruvar enligt skiss 253-50 far inte vara mindre dn 60 grader.

Monteringspunkter for bakatstag

Varje fastsattningsplatta ska ha en area pa minst 60 cm? och fastas med minst tva (2) st. M8 skruv
med lagst 8.8 kvalité (1SO standard) (skiss 253-57).

En skruv monterad i konsol enligt skiss 253-58 ar tillatet under férutsattning att skruv och material i
konsol ar av tillracklig dimension och hallfasthet och att en bussning ar svetsad i roret.

Som tillagg till ovanstaende krav pa fastsattning av skyddsbur i kaross/chassi far
fastsattningsplattorna fastas med fler skruvar, fastsattningsplattorna svetsas till
forstarkningsplattorna och skyddsburen i grundutférande enligt definition 253.8.1.3 svetsas till
kaross/chassi.

Valfria tilldggsstrdvor och férstdrkningar (8.3.2.2 till 8.3.2.2.5) fdr inte fdstas i kaross/chassi om
detta inte uttryckligen anges.

Specialfall
For kaross/chassi tillverkade i annat material an stal, t.ex. aluminium ar det forbjudet att svetsa
skyddsburen till kaross/chassi. Forstarkningsplattorna far fastas genom limning.

¥ 260°
253-50 253-51 253-52
. \.,,.“:I\J
253-53 253-54 253-55
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253-56 253-57 253-58

Materialspecifikation

Endast ror med cirkulart tvarsnitt ar tillatna.

Endast kalldragna, séml6sa, olegerade stalrér med max. kolhalt 0,3 % ar tillatna.
Roren ska ha min. strackgrans pa 350 N/mm?.

Min dimension

Placering  mm
Huvudbage (skisserna 253-1 och 253-3) 45,0x 2,5 (1,75” x 0,095")
eller eller
langsgdende bagar och bakre tvargaende ror (skiss 253-2) 50,0 x 2,0 (2,0” x 0,083")

38,0x2,5(1,5” x 0,095”)
eller
40,0x 2,0 (1,6” x 0,083")
(Om inte annat anges i
ovanstaende artiklar)

Ovriga ror ingdende i skyddsburen

OBS

Olegerat stal far maximalt innehalla 1,7 % mangan och 0,6 % andra amnen.

Vid val av stal, ska hansyn tas till goda forlangningsegenskaper och svetsbarhet.

Roren ska kallbockas med minsta radie tre (3) ganger rérdiametern. Om roret blir ovalt i samband
med bojning, ska forhallandet mellan minsta och stérsta diametern vara 0,9 eller storre.

Efter bockning ska rorets yta vara jamn och slat, utan krusning eller sprickor.

8.34 Svetsinstruktioner

Svetsningen ska vara runt hela rérets omkrets.

Alla svetsar ska ha full genomtrangning. Ljusbagssvetsning TIG eller MIG rekommenderas.

Vid anvandande av hardat stal, ska materialtillverkarens rekommendationer avseende svetsmetod
foljas (t.ex. val av specialelektroder och skyddsgas).

Observera att anvdndning av hérdat stdl och hg kolhalt kan resultera i forsdmrad héllfasthet och
flexibilitet.
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8.3.5 Skyddsstoppning
Brandsaker stoppning ska monteras som skydd, dar féraren/co-drivern kan komma i kontakt med
skyddsburen.
Markerade ror enligt skiss 253-68 inklusive ror ingaende i takforstarkningen ska vara forsedda med
permanent fastsatt stoppning min 5 mm.
Galler for alla bilkategorier.

Vid tavlingar utan co-driver krdvs stoppning endast pa férarsidan.

253-68

Copyright © 2017 Svenska Bilsportférbundet



