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Tekniska Regler Dragracing (DRT)

DRTO Allmanna Tekniska Regler

Det dr forarens ansvar att vara vil bekant med SBF:s regelverk samt att folja detta.
Overlét inte till funktiondrer att uppmarksamma eventuella regelbrott.

Reglerna i detta regelverk dr minimikrav. Det &r tillatet att tdvla med ett sékrare fordon &n vad
regelverket kraver.

Dessa regler dr skrivna med forutséttningen att det som inte ar angivet som tillaten utrustning
eller tillatet utforande ej heller ar tillatet.

Det aligger alltid foraren att bevisa for besiktningen och tivlingsledningen samt domarjuryn att
hans fordon Gverensstimmer med reglementet helt och héllet under hela tévlingen.

I det fall skilda eller motsigande uppgifter forekommer pa olika stiillen i reglementet gil-
ler:

I forsta hand klassreglemente, i andra hand Tekniska regler for Dragracing och i sista
hand olika av SBF publicerade sammanstillningar e. dyl. Se dven G 1.5.

Det ir SBF:s policy att anviinda sig av FIA:s internationella tekniska regler.

Klasserna Elfordon, Pro Modified, Pro Stock, Top Methanol; Funny Car, Top Methanol Drags-
ter, Funny Car och Top Fuel besiktas enligt FIA:s tekniska regler vid tridning, uppvisning och
nationella tavlingar.

Vid internationella tdvlingar giller FIA:s Internationella tavlingsregler och tekniska regler.
FIA:s regler for Dragracing: www.fia.com

DRT 0.1 Specifikationer, teststandarder

I reglerna ges ett antal referenser for méirkning och specifikationer av olika utrustningar och till
behor (t.ex. SFI, FIA, SIS m.m.). Dessa utrustningar och tillbehdr &r tillverkade for att uppfylla
specifikationernas krav. Tillverkaren mérker utrustningen och tillbehdren som en garanti for att
sa dr fallet. Darfor kommer varje fordndring av produkten att upphéva mérkningens giltighet.
Besiktningschef kan i detta fall avldgsna respektive mérkning.
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DRT 0.1.1 SFl-specifikationer

SFI-specifikationerna &r en rad teststandards for tillbehor och utrustning avsedd for savil lands-
véagsbruk som motorsport. Som utgangspunkt for standarderna ligger krav pd héllfasthet, virme-
talighet, etc. uppsatta av tillverkarna sjélva.

I standarderna som tas fram av SFI Foundation Inc preciseras sedan testmetoder och minimikrav
pa utrustningen. Daremot anges som regel ej materialkvalité, godstjocklek eller utférande. Detta
ar helt upp till tillverkaren sa ldnge produkten klarar testen. Det hela bygger pa att typexemplar
tas ur tillverkningen och testas. Om dessa klarar testen far tillverkaren ritt att mérka dessa pro-
dukter med SFI:s mdrken. De intygar med detta att den mérkta produkten helt Gverensstimmer
med de testade exemplaren. En gédng om &ret gors en fornyad test av produkterna som en upp-
foljning och garanti av att produkten motsvarar kraven.

SFI Foundation bestéller ockséd produkter som anonyma kopare for att sedan provar och testar att
den kopta produkten uppfyller aktuell SFI-specifikation. SFI:s teststandards finns att l4sa och
ladda ned pa SFI:s hemsida.

For chassi (skyddsburar) géller dock inte ovanstdende, hér dr det SFI Specifikationen for chassi
och skyddsbur som anger minimikrav for sdvil utférande, materialkvalité som rordimensioner.
SFI:s chassispecifikationer kan bestéllas fran: SFI Foundation Inc, 15708 Pomerado Road, Suite
N 208, Poway, CA 92064, USA

Tel: +1 (858) 451-8868. Fax: +1 (858) 451-9268. Hemsida: www.sfifoundation.com/.

Samtliga handlingar frdn SFI &r skyddade med copyright. Detta innebér bl. a. att atergivande
eller kopiering av specifikationerna inte &r tillatet. Det ar inte heller tillatet att hdnvisa till SFI
Specifikationer om man inte dr ansluten till organisationen. Svenska Bilsportforbundet &r sedan
1989 anslutet till SFI. Déar SBF kréaver utrustning/tillbehor mérkt pa detta sétt ar det viktigt att
alla godkédnda produkter dr markt och kan SFI identifieras vid varje tivlingstillfélle.

Det finns for ndrvarande inga svenska ersittningsalternativ till SFI.

Upplysning om tillverkare av SFI godkénd utrustning savél som dvriga upplysningar om SFI och
Specifikationer samt information om nedladdning av specifikationer finns pé SFI:s hemsida
www.sfifoundation.com Information kan dven fas fran Dragracingutskottets tekniskt ansvarige.
Klassreglemente och Tekniska regler for Dragracing géller alltid fore dessa sammanstillningar.
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DRT 0.1.2 SFI Specifikationstabell
Giltighetstid ar
SFI Adv. ET |Ovriga
Spec. nr. Beskrivning N/FC klasser
N/TF

1.1 Svinghjul och koppling, enskivig

1.2 Svinghjul och koppling, flerskivig, ET till Comp |2 4

1.3 Svinghjul och koppling, flerskivig 2 4

1.4 Svinghjul och koppling, flerskivig 2 4

1.5 Svinghjul och koppling, flerskivig 1 2

2.1A Chassi/skyddsbur Bakmotordragster (Top Metha- |3 3
nol dragster) — 5,99 sekunder och snabbare

2.2A Chassi/skyddsbur frontmotordragster 3 3
Comp A, B, AA, BB, BN

2.2C Chassi/skyddsbur frontmotordragster 3 3
5.99 eller snabbare. NTF, TMD

2.4B Chassi/skyddsbur frontmotordragster Adv. 3 3
ETComp A/ND, B/ND

2.4C Chassi/skyddsbur Frontmotordragster — 6,00 till 3 3
7,49 sekunder

2.5C Chassi/skyddsbur Bakmotordragster 3 3
6.00-7.49 Adv. ET, COMP A/D, B/D, AA/D,
BB/D, BN/D

2.6A Chassi/skyddsbur frontmotordragster 7.50 sek och |3 3
langsammare

2.7 AC Chassi/skyddsbur Bakmotordragster 7.50 sek och |3 3
langsammare

3.2A/1tll 3.2A/5 Skyddskléder

3.2A/15 till 3.2A/30 | Skyddskldder 5 5

3.3till 3.3/15 Tillbehor skyddsklader

4.1 Skyddsképa i metall for automatlada 5 8

4.1 Skyddsmatta for automatlada 5 5

6.1 Svanghjulsskydd enskiviga kopplingar *) *)

6.2 Svinghjulsskydd flerskivig koppling i stél tillver- | *) *)
kare Lakewood

6.2 Svanghjulsskydd flerskivig koppling i stal/titan *) *)
ovriga tillverkare

6.3 Svéanghjulsskydd flerskivig koppling i stal tillv. *) *)
Lakewood. Avser svianghjulsskydd med uttag for
startmotor

6.3 Svinghjulsskydd flerskivig koppling dvriga i stdl | *) *)
/titan. Avser svinghjulsskydd med uttag for startmotor

7.1 Nedre motorskydd 4

7.2 Nedre motorskydd 5

9.1 Svanghjulsskydd till 1.1. och 1.2, Kopplingar med 8
max 2 st lameller.

10.1E Chassi/skyddsbur Funny Car & frontmotordragster |3 3
I Advanced ET, Nostalgia Funny Car
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Giltighetstid ar
SFI Adv. ET |Ovriga
Spec. nr. Beskrivning N/FC klasser
N/TF
10.2 Chassi/skyddsbur Altered Car — 6,00 till 7,49 se- |3 3
kunder Adv. ET, COMP AA/A, BB/A, AA/AT,
BB/AT, A/A, B/A
10.3 Chassi/skyddsbur Altered Car 7.50 och l4ng- 3 3
sammare
10.4 Vinster- eller hogerstyrd Roadster 7.50 och lang- |3 3
sammare
14.1 Féngsystem for kompressor 4
14.2 Féngsystem for kompressor 2 4
14.21 Féngsystem for skruvkompressor 2 4
15.1,15.2,15.3 Filgar drivhjul
16.1 Sdkerhetssele 76 mm (3 tum) eller 50 mm (2 tum) |2 4
breda band
16.5 Séakerhetssele 76 mm (3 tum) eller 50 mm (2 tum) |2 4
breda band
16.1 JR Dragster Sakerhetssele 51 mm (2 tum) breda band 10
18.1 Svéngningsddmpare
23.1 Spriangbleck kompressorinsug
24.1 Junior Integralhjalm
25.1E Chassi/skyddsbur fordon med hel kaross och ror- |3 3
chassi 7,49 sekunder och snabbare.
Maximal vikt 1270 kg,
25.2 Chassi/skyddsbur fordon med hel kaross och ror- |3 3
chassi 6.00 — 7,49 sekunder och snabbare. Maxi-
mal vikt 1451 kg.
25.3 Chassi/skyddsbur fordon med hel eftermarknadska- |3 ¥ 3
ross och rorchassi. Fordon med originalkaross och
orginalram med original eller modifierat golv och
brandviagg. Fordon med sjélvbarande kaross med
original eller modifierat golv och brandvégg. 6,50
till 7,59 sekunder. Maximal vikt 1633 kg.
25.4 Chassi/skyddsbur fordon med hel kaross och ror- 3
chassi 7,50 till 8,49 sekunder.
Maximalt 1633 kg,
25.5 Chassi/skyddsbur fordon med hel kaross och origi- 3
nal eller modifierat originalgolv och brandvigg
med originalram eller sjdlvbiarande konstruktion
7,50 till 8,49 sekunder.
Maximal vikt 1633 kg,
27.1 Fonsterndt 6 6
28.1 Brénslecell
29.1 Flexplatta
29.2 Flexplatta for hogeffektsmotor * 3 3
30.1 Flexplatteskydd 5 8
31.1 Oppen/integral hjilm, Snell SA klassificering
34.1 Kompressor av skruvtyp 3 3
38.1 Head and Neck Restraint Support (HNRS) 5" 5"
41.1 Oppen /integral hjilm, Snell M klassificering
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Giltighetstid ar
SFI Adv. ET |Ovriga
Spec. nr. Beskrivning N/FC klasser
N/TF
42.1 Rattnav
45.1 Stoppning skyddsbur/bége
45.2 Impact padding

1): Enligt tillverkarens SFI Spec. datering eller FIA norm 8858-2002.

2): Hogeffektsmotor definieras som motor med skruvkompressor.

3): Endast godkénd ner till 6,50 sekunder.

Komponenter, chassin, skyddsutrustning godkénda enligt SFI Specification skall recertifie-
ras/ombesiktigas av tillverkaren eller tillverkarens representant enligt tabellen ovan.

5): Endast tillatna i JR dragster

*): Svénghjulsskydd ska recertifieras/ombesiktigas enligt tillverkarens dekal som anbringades
pa Svinghjulsskydd vid foregéende recertifiering/ombesiktning.

DRT 0.2 Besiktning och klassning

Lamplig plats for besiktning och ljudmétning ska finnas. Tillgang till brygga eller lyft rekom-
menderas. Samtliga tavlingsfordon ska, oavsett klass, vara kompletta och godkénda i den tek-
niska besiktningen innan de far provkdras eller delta i tdvling. Ett godkédnnandemirke ska an-
bringas pé fordonet. I samband med besiktning sker klassning enligt respektive klassreglemente.
Pé godkdnnandemarket bor finnas mdojlighet att skriva in fordonets min. vikt, for forenkling vid
efterkontroll.

Besiktningen och vagen ska vara bemannad under hela tavlingen for att mojliggora stickprovs-
kontroller av antingen rutinméssig art eller beordrade av tévlingsledning/domarjury, och dven for
att ge tdvlande mojlighet att kontrollera sin vikt pa den aktuella vdgen. Vid besiktning fore tdv-
ling ska foljande kontrolleras:

- Fordonets allminna kondition och sikerhet;

- Fordonets dverensstimmelse med de tekniska reglerna;

- Vikten bor kontrolleras efter kvalrunda, néar fordonet ar i ritt ’race-skick™; Se dven DRT 0.6.
- Styrinréttning och bromsdetaljer;

- Forarstol, sédkerhetssele/bélte och skyddsbédge/-bur;

- Brandskyddsutrustning;

- Tavlingsnummer;

- Forarens personliga skyddsutrustning;

- Tavlingshandlingar (forarlicens, Medical Card finns nér klassregler forskriver det ev. vagn-
bok och anmaélarlicens).

Det aligger foraren eller annan ansvarig i teamet, att for besiktningsman, personligen visa upp
fordonets vagnbok.

Vid forkommen vagnbok eller chassidekal kan besiktare krava ombesiktning av fordonet.

Se dven DRT 0.8 och 4.4.1.

Om chassit dr SFI-besiktat ska chassibesiktningsprotokollet kunna uppvisas pd anmodan.
Stickprovskontroll av vikt, bransle och cylindervolym ingdr som en normal del av tavlingsforfa-
randet och kan beslutas av teknisk chef, tavlingsledare eller domarjury. Vid teknisk kontroll far
endast berorda funktionarer, forare/anmalare samt det antal mekaniker som behovs vara nirva-
rande. Den som leder arbetet med kontrollen far besluta om antal medverkande i1 kontrollen.
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DRT 0.3 Kontroll

Tivlingsledningen ger riitt att beordra kontroll av fordon. Aven SBF/SDF kan beordra kontroll.
Fordon ska kostnadsfritt stéllas till forfogande for teknisk kontroll. Kontroll ska dven ske vid
protest mot fordon for bristande dverensstimmelse med de tekniska reglerna. D4 medtdvlande
protesterat mot fordon, som senare visar sig 6verensstimma med reglerna, betalar den proteste-
rande rimlig kostnad for dtgangen material for d&termontering.

Forare/anmaélare ér skyldig att stélla personal och utrustning till forfogande for den demontering
som behovs for att uppnad syftet med beslutet for kontrollen. Féraren/anmélaren svarar ocksé for
eventuella kostnader for transport av fordon.

Ingen erséttning utgér for aterstillande av komponenter vid teknisk kontroll.

Kontroll kan dven genomforas som stickprovskontroll. Forare och fordon ska efter avslutat heat
kvarstanna 30 minuter pa platsen for att avvakta eventuellt beslut om kontroll. Om domarjuryn
beslutar att tdvlande ska uteslutas och forseelsen ér att anse som grov, kan juryn anméla foraren
till SDF/SBF for ytterligare bestraffning.

Betraffande ndrvarande personer vid kontroll, se sista stycket i DRT 0.2. Kontroll av brénsle,
avsett for laboratorieanalys, kan ske, utover kontroll enl. DRT 1.6 och 1.6.1.

Konstateras vid analys att bréinslet ej dr godként, betalas analyskostnaden av forare/anmalare.

DRT 0.4 Besiktning, klassning och kontroll vid lokal tavling

Samtliga fordon ska genomga besiktning innan de fir koras ut pa banan. Fordonen besiktas och
klassas dérefter i lamplig kategori. Vid besiktningen ska i forsta hand fordonens sidkerhet enligt
antagen kategori kontrolleras. Kontroll och omklassning av fordonen kan ske under tavling fore
eliminering.

Fordon som underskrider lagsta tidsgrins i sin antagna kategori ska genomga ny sékerhetsbe-
siktning enligt den kategori den nu tillhor. Stor vikt ska ldggas vid fordonens korsidkerhet och
forarens sdkerhetsutrustning.

Se DR 1.4.

DRT 0.5 Kontroll vid haveri

I hindelse av haveri eller allvarlig incident ska en teknisk kontroll genomforas pd inblandade
fordon. Sarskild vikt ska ldggas vid skyddsburs/biges deformation och vid trolig orsak till have-
riet eller incidenten. Om mdjligt bor trasiga delar dokumenteras med fotografier.

Kontrollen ska ske pa avskild plats, endast aktuellt teams medlemmar och berdérda funktiondrer
far ndrvara. Protokoll ska foras av de tekniskt ansvariga funktionirerna som bifogas domarrap-
porten, en kopia pa haverirapporten skickas till tekniskt ansvarig i Dragracingutskottet. Se
www.sbf.se.
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DRT 0.6 Vagning, viktfordelning

Vag ska finnas pa tavlingsplatsen. Den bor vara elektronisk och konstruerad for vikter upp till

2 000 kg, samt ha en upplosning i displayen pa 1 kg. Vagen bor ha tolerans + 5 kg inom tempe-
raturomradet = 0 — 40 °C. Den bor om mojligt placeras pa vindstilla plats sé att vigningarna inte
paverkas av vindkrafter.

For kontroll av vigen ska minst 50 kg helst 100 kg noggrant kénda vikter finnas tillgéngliga vid
véagplatsen. Med nollstdlld vig ska vagen sjdlvfallet visa rétt, men dven om kontrollvikten ldggs
till t.ex. en tivlingsfordonets vikt ska viktokningen stimma med kontrollvikten.

Vid klassning, kontrollvigning och efterkontroll fir ej vagens resultat vara under klassningsvik-
ten. Skulle s vara fallet efter genomgéngen besiktning dr detta grund for bestraffning enligt be-
straffningsbestdmmelserna. Vagen ska vara bemannad under den tekniska kontrollen samt under
all tranings- eller tivlingskorning. Vagen ska dessutom vara bemannad en timme fore dagens
forsta korning och under ev. lunchuppehill el. dyl. for att mojliggora for forare att kontrollvéga.
For att uppfylla sdkerhetskraven ska samtliga fordon ha minimum 22% av sin totala vikt fordelad
pa framaxeln och maximum 78% av totalvikten pa bakaxeln, om inte klassreglerna anger an-
norlunda. Vid kontrollvdgning fir endast beroérda funktiondrer, forare/anmélare samt det antal
mekaniker som behdvs vara ndrvarande.

Foraren ska inrdknas i totalvikten (klassningsvikten) och ska vid végning sitta i forarstolen. Tév-
lingsledningen kan tilldoma ett fordon extra vikt om densamma skulle visa sig vara for létt, till
exempel genom osikra kdrningar, med framvagnen i luften eller dylikt.

Vid invédgning for klassning ska fordonet och foraren vdgas tillsammans. Den erhallna vikten far
under tavlingens gang inte underskridas sa att fordonet byter klass. Den pa tévlingsplatsen be-
fintliga vagens viktangivelse giéller, &ven om denna skiljer fran andra végar.

DRT 0.7 Dokumentation

Den tekniska personalen ska pa ett noggrant och ordningsamt sétt dokumentera alla vigningar,
métningar och kontroller som ut fors under tdvlingens gdng. Denna dokumentation ska sparas i
(1) ett ar av arrangerande klubb. Vid SM, RM, NoM, NEZ M och EM ska kopior pa dessa proto-
koll sdndas in till Dragracingutskottet. Blanketter finns i att himta pa SBF:s hemsida www.sbf.se

DRT 0.8 Vagnbok
Fordon ska kunna uppvisa giltig vagnbok, d.v.s. vara chassibesiktad.

Historiska fordon

Historiska fordon som ska tréna, tévla eller géra uppvisningar ska chassibesiktas och inneha
vagnbok.

Vagnbok bestélls fran SBF:s kansli, teknikavdelning.

Vid dgarbyte ska ny vagnbok utfirdas. Den gamla vagnboken ska f6lja med fordonet fram till
nésta chassibesiktning.

Se DRT 4.4.1.
Undantag:

Fordon deltagande i ET Sékerhetsindelning och i klasserna Stock och
Super Stock med en tid 6ver 10,00 (6.40) sekunder, samt fordon i klassen Super Street.
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DRT 0.9 Lustgasreglemente
De lustgassystem som fér anvédndas ska vara kommersiellt tillgangliga a\w/\w text

fran erkénd tillverkare. Komponenterna fir ej pa nagot sétt andras eller Vit bard
bytas ut fran tillverkarens leverans, anvisningar eller rekommendation- x NITHOUS

er. Lustgas i kombination med 6verladdning &r endast tillatet i ET Sa- OXIDE
kerhetsindelning langsammare dn 7,50 (4,50) sekunder. Alla fordon SYSTEM

som &r utrustade med lustgas ska ha ett gront ”diamant”-format mérke, <
med sidornas storlek minst 100 mm, med texten "N20”, placerad pa
fordonets utsida i omedelbar nérhet av lustgastuben, se figur 2.

Se DRT 1.8. FIGUR 2

Installation

Tuber med en total vikt av max 15 kg ska monteras med tva helt omslutande band av stdl med
minsta dimension 25 x 2,5 mm, det ena inom den ovre tredjedelen av tuben, den andra inom den
undre tredjedelen. Tuber tyngre dn 15 kg ska monteras med minst tre stdlband enligt ovan. Varje
band ska monteras i ram eller del ddrav med minst tva st. M10 10.9 bult (3/8 grade 8).

Alla lustgastuber ska minst vara blamérkta i toppinda. Lustgastuberna ska ha ett evakueringsror
eller metallomspunnen slang med skruvkoppling frén 6vertrycksventilen som mynnar pa utsidan
av fordonet. Tuben fér ej vara monterad i motorutrymme. Lustgastub, slang eller ror far ej mon-
teras thop med eller i omedelbar nirhet av stromforande batterikabel.
Nodavstangningsanordning pé lustgassystemets matarledning rekemmenderas. Anordningen
skall kunna regleras/styras fran forarplatsen.

Obligatoriskt frdn 2018-01-01 pa fordon snabbare &n 8,50 (5,10) sek.

Elsystem

Manover- och matarstrom ska kopplas via huvudstrombrytaren, dd sddan finnes. For fordon utan
original tdndningslds ska separata tindnings- och startstrombrytare finnas. Elinstallationen for
lustgassystemet ska vara avsdkrad med en separat sékring. Systemet ska inte gé att aktivera om
inte tdndningen ér tillslagen.

Lustgassystemet ska aktiveras via en sérskild brytare, ldtt dtkomlig for foraren, tydligt mérkt
N20 AV/PA. En tillslagskontakt ska finnas som tillser att systemet endast kan aktiveras vid fullt
Oppna spjill. Kontakten ska dven bryta systemet vid gasspjillens stangning.

Séakerhet

Slicksystem

Se ET 9.3 samt respektive klassregler for specifikation
Se DRT 9.3.

Forarutrustning
Integralhjdlm med flamskyddande visir krévs for alla 6ppna fordon med lustgas. Forarutrustning
1 0vrigt enligt respektive klassreglemente.

Handhavande av tuber

Pafyllning av tuber ska utforas av fackman. Uppviarmning av gastub fir endast ske med fa-
brikstillverkad utrustning som &r avsedd for uppvarmning av gastub. Tuben ska skyddas fran
direkt solljus. En métare for kontroll av trycket i tuben ska finnas.

Se aven DRT 1.8, 1.9.

Teknisk kontroll

Lustgassystemets slangar och kopplingar ska kontrolleras med avseende pa skador och monte-
ring. Fullgaskontakten ska kontrolleras med trycklost system. Kontroll av att kontakten inte pa-
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verkas forrdn vid fullgas gors genom att lyssna vid gasventilen, eller genom att méita med en
voltmeter. Gasventilen far endast vara 6ppen vid fullgas.

DRT 0.10 Ljudbegransningar

Niér sa anges i respektive klassreglemente giller restriktioner for avgasljud.

I det fall avgasréren mynnar under fordonet ska métning ske 0,5 meter bakom rdérets mynning

och 0,5 meter fran troskelladan.

Mitning ska utforas i sddan omfattning att foreskrivna maximala ljudkrav inte overskrids.

Mitning ska utforas enligt nedan angivna bestimmelser:

Mitning ska ske med ljudnivdmatare av typ 2 eller battre som uppfyller kraven i “International

Elektrotechnical Commission” ("IEC”) publikation 61672-1:2002.

Miitning ska utforas med ljudnivimiitare i lige "SLOW”.

Ljudnivémétare ska kalibreras fore métning och dérefter med 30 min intervaller samt omedelbart
efter métning dér otillatet avgasljud konstate-

- MIKROFON- rats.
BILEN, MINST 3 M . N fRSTAND 051 Mitning ska ske pa ett dppet omréde (radie
* ) ) N, ca 10 m) med plan yta. Mdtomréadet ska be-
) gransas av en rektangel vars sidor befinner
\ / F sig minst tre meter fran fordonets ndrmaste
\ / N del. Métomradets yta ska besta av packat

mitvinkeL  grus eller annat héart material med motsva-
487 10" rande reflektionsgrad. Endast foraren och tre
funktionérer far befinna sig inom métomra-
det vid mitning. Nivan pd ovidkommande
ljud inom matomrédet ska vara minst 10
dB(A) under den uppmatta ljudnivén for for-
donet.
/| MATINSTRUMENTET PLACERAS Fordonet ska placeras inom mitomradet s
| PA SAMMA HOJD SOMAVGASRORET,  att kraven pd mityta ar uppfyllt. Fordonets
DOCK LAGST 0,2 M OVER MARKEN . . .
véxel ska vara i neutrallige. Motorn ska ha
FIGUR 3 normal arbetstemperatur. Vid méitning ska
motorns varvtal vara 4500 rpm. For att
faststdlla varvtalet ska en separat varvraknare med hogst 3% felvisning anvindas.
Mitinstrumentets mikrofon ska hallas p4 samma h6jd som avgasrorets mynning dock ldgst 0,2 m
over marken. Avstandet mellan mikrofon och mynning ska vara 0,5 m.
Mikrofonens symmetriaxel ska vara parallell med marken. Symmetriaxeln skall, rdknat utét fran
fordonets sida bilda 45 +/-10° vinkel mot det vertikalplan som gir genom avgasernas
huvudriktning. Har fordonet tva eller flera avgasror och dr inbdrdes avstdndet mer &n 0,3 m ska
métning goras vid varje mynning.
Om matresultatet efter forsta avldsningen dverstiger max angivet vdrde ska ytterligare tva
métningar utforas. Mellan varje métning ska motorn nedvarvas. I klassreglerna angivet
decibelvirde inkluderar tolerans for mitnoggrannhet. Till maxvérdet ska siledes inget tilligg
goras. Funktiondr vars uppgift dr att utfora avgasljudmétning ska béra horselskydd. Om métning
ska genomforas under lingre tid bor dessutom mdjlighet till avlosning finnas.
En matta med min 1,50 m x 1,50 m far placeras under mitpunkten.
All métning av ljudbegrinsning ska dokumenteras enligt DRT 0.7.

MIKROFON-
AVSTAND, 0,5 M

MATVINKEL
45° £ 10°

DRT 0.10.1 Ljudbegransningar Stock/Super Stock

Mitning ska utforas enligt angivna bestimmelser. Maximalt tillatet virde dr 95 db(A).
Mitutrustningen vara placerad pé ett stativ 1 meter dver marken, 15 meter frdn fordonets cent-
rum i en rét vinkel. Se diven DRT 0.10.

All métning av ljudbegrinsning ska dokumenteras enligt DRT 0.7.
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DRT 0.10.2 Ljudbegransningar Juniordragster

Mitning ska utforas enligt angivna bestimmelser. Maximalt tillatet virde ar 113 db(A). Métning
ska ske 0,5 meter bakom rorets mynning och 0,5 meter i sidled frin rorets centrum.

Se JR 1.2

Se dven DRT 0.10.

All métning av ljudbegrinsning ska dokumenteras enligt DRT 0.7.

DRT 0.11 Skruvar med SAE markning

Limplig ersittning
SAE-norm enligt ISO
Identifikation
Kl
Grade skruvskalle ass
S N 8.8
8 sl 10.9
/I\

DRT 1 Motor

DRT 1.1  Kylsystem
Om tavlingsfordonet &r utrustat med kylsystem ska det vara pla-

Maximal tilbaka-
Ayttning —“1 }’_‘
[
l I
|

cerat pa, for typen av kaross, avsedd plats. Kylsystemet ska vara Framre
avskilt fran forarutrymmet. Kylror eller slangar mm, far ej mon- tandisti
teras inne 1 forarutrymmet. )
Frontmotordragsters maste ha kylaren placerad framfor motorn. f;:ggﬂnéga

Bakmotordragsters ska ha en skyddsplat monterad mellan rams-
kenorna om kylelementet &r placerat framfor motorn. Denna plat
ska stricka sig fran ramskena till ramskena och upp till den hogsta punkten pa skyddsburen.
Se diven DRT 4.3 samt figur 16.

DRT 1.2 Motor

I samtliga klasser far endast motorer av biltyp anvindas, om inte annat anges i klassreglementen.
Tévlande 1 klasserna dér ett forhdllande mellan vikt och slagvolym anvénds, ska vid besiktning
uppge motorns verkliga slagvolym, inklusive eventuell 6verborrning. Volymen rundas av uppat
till ndrmast hogre heltal (ex 301,2 = 302). Under inga omsténdigheter far uppgiven volym under-
stiga verklig volym med mer @n 81,9 cc (5 cu.in.) Om motorns storlek dndras under tdvlingens
géng, ska detta rapporteras till besiktningschefen innan nagon mer korning far goras.

Avstédndet mellan marken och centrum pa motorns vevaxel fir ej dverstiga 610 mm (24 tum) i
ndgon klass, utom pé originaltruckar, diar max avstand dr 914 mm (36 tum). Dér sé anges i re-
spektive klassreglemente far motorn flyttas bakét, angivet matt ska da métas enligt figur 4. Mo-
torn ska fdstas i chassit med minst tva st. 10 mm 10.9 bult (3/8 tum grade 5). Ventilmekanismen
ska vara av bilmotortyp.

Endast i Sdkerhetsindelning ET 6ver 10,99 (7.00) sekunder dr det tilldtet med original sving-
ningsdampare. I ovriga klasser kridvs godkidnd ddmpare enligt SFI Spec. 18.1, vilket rekommen-
deras for alla tiavlings fordon med V8. Egentillverkad svingningsddmpare helt i stdl och tillver-
kad 1 ett stycke &r alltid tillaten. Alla fordon med papressade svingningsddmpare ska ha denna
sikrad for att forhindra att den lossnar fran vevaxeln, t.ex. borrad och stiftad.

FIGUR 4
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DRT 1.3 Avgassystem

Samtliga fordon ska vara forsedda med nagon form av avgasgrenrdr som leder avgaserna ut ur,
och bort fran fordon, forare, bransletank och dick. Separata grenror ska vara forsedda med ett
metallband som forhindrar att ndgot av grenroren faller av. Om ljudddmpare anvénds ska dessa
vara fast monterade pé avgassystemet och sékert upphéngda i fordonets kaross eller chassi. Flex-
ibla avgasror av spiraltyp ar ej tillatna. Flexibla avgasror av typ metallstrumpa ér tilldtna max-
langd 500 mm.

Se dven DRT 0.10.

DRT 1.4 Flamskydd

Forgasarinloppen fér ej vara oskyddade. Om forgasare sticker upp genom motorhuven ska den
vara forsedd med flamskydd eller trattar som tacker dversida, baksida och sidor for att forhindra
att brénsle sugs upp av fartvinden och sprutar ver foraren.

DRT 1.5 Branslesystem

Placering

Brinsletankar, bransleledningar eller annan utrustning som innehéller brénsle fir ej vara monte-
rat i forarutrymmet, utom nér sa anges i klassreglemente. Bréinsletank, ledningar, branslepumpar
etc. ska placeras inom fordonets chassi sé att de sitter skyddat for yttre pdverkan. Bransletankar
som placerats i bilens front, ska skyddas (framfor och pa sidorna av tanken) av ramen eller en
skyddsbage av ror med min. dimension 1%4 x 0,065 tum chrome moly/Docol RS eller 32 x 3 mm
(1% x 0,118 tum) stal. Nar cool cans monteras i1 fordon med hel, sluten kaross maste de vara pla-
cerade minst 152 mm (6 tum) framfor torpedvédggen. S.k. ’fuel blocks” skall, dér sddana an-
védnds, vara monterade minst 152 mm (6 tum) framfor svinghjulet, samt fir e¢j monteras pa
brandvéggen.

Brinsletankar
EXEMPEL PA INSTALLATION AV BRANSLECELL Brinsletank ska vara monterad innanfor for-
donets karosslinjer. Samtliga brinsletankar
ska vara avskilda fran forarutrymmet med en
brandvigg som fullstdndigt utesluter mojlig-
. . | heten att bréansle trdanger in 1 forarutrymmet.
/@\ Alla brinsletankar ska ha téttslutande lock och
Ceatt 1 : — ventileras utanfor karossen. Tanklock av
ggﬁ;d(jpti%bsatg‘/j;;d Cell alt. 2: Svetsa en 25 mm (1 tum) r6rram i skruvtyp som ger en ﬁlllStﬁndig tﬁtning av
S e 2o, begagerumsqolvet bulta cellens fastiam i oenne. hyringlepdfyllningsroret ar obligatoriskt i alla
ler svetsade met bagagerumsgolvet oppna fordon. Isolerade brénsletankar &r for-
tockas med 6.6 (0,024 umy St 1ot 0.8 o (0,093 am atuminomoit. Djudna. Sékerhetstankar (fuel cells) skall, da
FIGUR 6 de anvinds, monteras med ett metallhdlje som
skyddar de delar som sticker ut utanfor karos-
sen eller under bagagerummets golv. Metalldelar av tankpafyllningen som dr monterade i icke
ledande materia ska jordas i chassit. Behallare for alternativa branslen maste av tillverkaren vara
permanent mérkta for anvandning till CNG eller propan.

Brinsleledningar

Samtliga bransleledningar (inklusive ledningar for métare eller givare for datasystem) ska vara
tillverkade av metall eller stdlomspunnen gummislang. Totalt fir maximalt 305 mm (12 tum)
gummislang utan metallhdlje anvéndas i1 brianslesystemet, och da endast for anslutningsdndamal.
Slangar till individuella injektormunstycken réknas ej. Bransleledningar, forutom metallomspun-
nen slang, som passerar svinghjulet ska vara inkapslade i ett 406 mm (16 tum) langt stilror med
minsta godstjocklek av 3 mm (0,125 tum). Roret ska vara fast monterat for att forhindra skador
pa brénsleledningen. Brénsleledning som passerar kompressordrivning ska vara inkapslad i stél-
ror eller vara tillverkad av stadlomspunnen slang. Brénsleledning féar ej dras i kardantunneln.
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Alternativt brénsle (- CNG eller Propan).

Alla slangar och ror som anvénds for alternativa brénslen méste vara permanent och sérskilt
mérkt av tillverkaren med tillverkarnamn eller varumirke, anvindningsomrade och avsett tryck.
Slangar och ror av plast, gjutjirn, koppar, aluminium eller galvaniserade material dr forbjudna.

Pumpar och ventiler

Fordon med ombyggda brénslesystem och mekanisk branslepump, ej original, ska ha en snabb-
verkande brinsleavstingningsventil med reglage placerat i forarens omedelbara nérhet. Ventilen
ska vara monterad i den brinsleledning som gar mellan brénsletank och forgasare/insprutning.
Insprutningspumpar far, nér sa ar mojligt, ej vara monterade i nirheten av svinghjulet. Elektriska
branslepumpar bor vara kopplade s att pumpen stannar om téndningsstrommen bryts.
Cirkulation av brénsle, vilken ej tillhor ett normalt bransle/pump- system ar forbjuden.

Fordon i Sdkerhetsindelning ET under 9,90 (6,30) sekunder, I Sékerhetsindelning Advanced ET
och Competition ska ha en tappventil monterad mellan brénsletanken och forgasare eller insprut-
ning for att underldtta uttag av bransle for briansleprov.

Alternativa brianslesystem maste inkludera dvertrycksventil enligt standard listad i NFPA 52.
Alternativa branslesystem maste ha en manuell avstdngningsventil enligt standard listad i NFPA
52 f6r CNG fordonssystem.

Brinsle/luft

Alla metoder for att kyla eller virma brénsle ar forbjuda om inte annat anges i klassreglemente.
Cool cans dr tillatna i Superklasserna och Sékerhetsindelning ET. Insugsluft ska ha samma tem-
peratur som den omgivande luften, kylning av eller annan foréndring av insugsluften ér ej tilla-
ten.

DRT 1.5.1 Laddluftkylare
Brinsle fir endast tillséttas efter laddluftkylaren. Det dr tillatet att montera laddluftkylare i forar-
utrymme ndr den innehaller vatten eller is.

DRT 1.6 Bransle

Alla metoder for att kyla eller virma brénsle ar forbjuda om inte annat anges i respektive klass-
reglemente. Temperaturen pad Metanol eller Etanol far inte vara lédgre dn + 7 grader Celsius, nér
fordonet passerar frammatningslinjen tills fordonet har fatt klart att passera besiktningsomrade

av besiktningspersonalen efter genomford korning.

Se DR 4.10 och DR 8.1

DRT 1.6.1 Bensin

Raffinerad bensin ér en blandning av kolvéten. Brénslet som anvinds inom Dragracing ska vara han-
delsbensin och uppfylla kraven for Svensk Standard EN 228. Inom Dragracing far oktanvirdena inte
overskrida 116,0 RON och 101,0 MON. Brinslet ska hélla sig inom de RON och MON tal som till-
verkaren har fastslagit enligt sin specifikation. Brénslet far inte forses med nagra som helst tillsatser.
Vid en tivlingskontroll dér brinsleprov tas maste virdena vid analysen helt falla inom specifikation-
en for aktuellt brinsle. Det ér sidledes inte mojligt att tdvla pa en blandning av tva var for sig god-
kénda brinslen.

Se dven G 16.

DRT 1.6.2 Diesel/Miljobransle
Se G 16.
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DRT 1.7 Metanol

Metanol dr en firglos, genomskinlig vétska med en létt doft vid normal temperatur. Metanol séljs
i tva renhetsklasser A och AA.

Béda klasserna ér tilldtna for tavlingsdndamadl. Det dr den tévlande sak att forsikra sig om att den
metanol som anvénds dr godkénd enligt renhetsnormer angivna i tabellen pa nedan.

Metanol testas och godkénds vid SBF-tavlingar med hjélp av de kemiska tester som anses till-
lampliga av besiktningspersonalen. Metanol som anvinds ska vara godkénd enligt ovanstaende
renhetsnormer. Avvikelser i dessa normer, beroende pa orenheter (utdver de granser som angi-
vits 1 renhetsnormen) i taget brénsleprov, resulterar i dtgird enligt bestraffningsbestimmelserna.
Eftersom metanol &r ett hygroskopiskt &mne absorberar det vatten ur luftens fuktighet, vilket
snabbt kan gora den regelvidrig som brénsle vid Dragracingtivlingar. Den tdvlande uppmanas
dérfor att alltid ha branslebehallarna forsedda med téta lock for att forhindra att vatten absorberas
av metanolen. Lét besiktningspersonalen kontrollera metanolens renhet fore kdrning om tvivel
finns.

Specifikation for ren metanol

Egenskap Klass A Klass AA
Metanolinnehall, min viktprocent 99,85 99,85
Aceton och aldehyder, ppm, max 30 30

Aceton, ppm, max 20

Etanol, ppm, max 10

Syra (som acetatsyra), ppm, max 30 30
Vatteninnehdll, ppm, max 1500 1000
Densitet (20°C) 0,7928 0,7928
Permanganattid, min 30 30

Doft karakteristisk

Destillationsomrade vid 101 kPa (760 mmHg) Max 1°C inkluderande 64,6°C +/- 0,1°C vid 760 mmHg
Firg pa platina-koboltskalan, mix 5 |5

Utseende genomskinlig -—farglos

Rest efter avdunstning, g/100 ml 0,001 0,001
Forkolningsbara orenheter, farg pa platinakobolt-

skalan, max 30 30

DRT 1.8 Lustgas (N20, dikvaveoxid)

Lustgasinsprutning dr tillaten i vissa klasser, se klassreglemente. Anvéndningen av annat amne
an lustgas 1 lustgassystemet dr strangt forbjudet. Systemen ska i sin helhet vara kommersiellt till-
géangliga och installeras enligt tillverkarens anvisningar.

Se dven DRT 0.9.

DRT 1.9 Propenoxid/Nitropropan
Anvéndandet av propenoxid, eller andra &mnen med motsvarande effekt dr forbjudet i alla klas-
ser.

DRT 1.10 Vatskeoverflod

Alla fordon som har ndgon form av vitskekylning, ska ha ett kérl for att samla upp eventuellt
vitskeodverskott, s att vitska ej spills pd banan. Kérlet ska ha en minsta volym av 0,5 liter, och
maste vara sdkert fastsatt. Vitskeoverskott kan dven ledas in 1 avgasgrenrdren pa fordon som ar
overladdade eller metanol- eller nitrodrivna.
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DRT 1.11 Nedre motorskydd

Nedre motorskydd enligt SFI Spec. 7.1, 7.2 eller som alternativ ett uppsamlingskarl.

Kaérlet ska fungera som uppsamlare av viétska, delar samt var monterad mellan ramroren/balkarna
och stricka sig framfor svingningsdimparen mot bakre motorpldten, for dragsters/altreds far
kérlet vara monterat utanfor ramrdren/balkarna.

Kérlet méste vara forsedd med en 5 cm hog kant runt om, minimalt antal springor/hal i kanterna
for att mojliggdra montering vid ram, styrning, ror/slangar &r tillatet.

En flamskyddad oljeabsorberande matta ska finnas i kédrlets botten och vara vil forankrad. Den
oljeabsorberande mattan skall bytas vid behov. Som alternativ kan man montera ett nedre motor-
skydd som dr kommersiellt tillverkat uppsamlingskarl for vitska, delar (typ “’bloja”), alternativt
skydd enligt SFI Spec. 7.1 eller 7.2.

DRT 1.12 Smorjsystem

Accu-sump, torrsump, oljefilter, oljeledningar, etc. dr forbjudna i forarutrymmet samt utanfor
ram och/eller stalkaross/skdrm. Oljetrycksmétare och dértill horande ledning &r dock tillatet i
forarutrymmet. Denna ledning ska vara av metall eller metallomspunnen slang, med maximalt
5 mm (0,188 tum) innerdiameter. Hastkraftsokande tillsatser 1 oljesystemet ar forbjudna.
Overtryck i vevhusventilation skall ej kunna g bakviigen till tex torrsumpstank.

DRT 1.13 Kompressor

I Super klasserna Super Street och Super Gas samt ET Sdkerhetsindelning ner till 7,50 (4.50)
sekunder tillats Centrifugal kompressor samt kompressor av standard Rootstyp (max 4° rotor-
vridning/tum).

I Super Comp och Sikerhetsindelning Advanced ET tillats Centrifugal kompressor samt kom-
pressor av standard Rootstyp (max 4° rotorvridning/tum) och High Helix Rootstyp (max 6,5°
rotorvridning/tum) samt kompressor av skruvtyp enligt SFI Spec 34.1.

I vissa klasser i Competition tillats Centrifugal kompressor samt kompressor av standard
Rootstyp (max 4° rotorvridning/tum samt High Helix Rootstyp (max 6,5° rotorvridning/tum).
Kompressor av standard Rootstyp (max 4° rotorvridning/tum) samt High Helix Rootstyp

(max 6,5° rotorvridning/tum).

Maximalt tillaten storlek 14-71, max 483 mm (19 tum) lingd och max 286 mm (11,25 tum)
bredd pé kompressorhuset. Minimum 6,35 mm (0,25 tum) godstjocklek i hus och frimre gavel,
minimum 7,62 mm (0,30 tum) godstjocklek i1 bakre gavel. Maximum rotorhdldiameter &r 148,34
mm (5,840 tum). Kompressorns 6verdrivning far ej overstiga 70 procent.

Kompressor av Skruvtyp maximalt tilldten lingd pé kompressorhuset dr max 406,4 mm (16 tum)
och max bredd pa kompressorhuset dr 406,4 mm (16tum). Minimum 6,35 mm (0,25 tum) gods-
tjocklek i hus och frimre gavel, minimum 7,62 mm (0,30 tum) godstjocklek i bakre gavel.

Max dverdrivning for kompressor av Skruvtyp enligt tabellen nedan. Maximalt varv pd kompres-
sorn enlig tillverkarens specifikationer far ej 6verskridas. Variabel drivning av kompressorn for-
bjuden.

Motorstorlek PSI Whipple
> 500 cid (8193.5 cm3) 2.25 1.70
mellan 500 och 450 cid (8193.5 och 7374.2 cm3) 2.15 1.62
<450 cid (7374.2 cm3) 2.04 1.54

Kompressorn ska monteras med aluminiumbult mot insugningsgrenrdret. Kompressorns place-
ring ska, pa V-motorer, vara dver insuget och topplocken.

Denna placering rekommenderas dven for andra motorkombinationer.

For krav pa sprangbleck (burst panel), se resp. klassregler.

Krav pa fangsystem se DRT 1.14.
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DRT 1.14 Fangsystem for kompressor

I Sékerhetsindelning Advanced ET krdvs fingsystem enligt SFI Spec. 14.2 oavsett brinsle.

I 6vriga klasser kréavs fangsystem enligt SFI Spec. 14.1 vid metanol eller etanol som brénsle.
SFI spec 14.2 rekommenderas.

I de klasser dir sé ar tillatet kravs fingsystem enligt SFI Spec. 14.21 vid anvindning av kom-
pressor av skruvtyp.

Fangsystemet ska recertifieras/ombesiktigas av tillverkaren enligt tidsperioder i tabell DRT
0.1.2.

For Centrifugalkompressor krivs ej fangsystem.

Se idven respektive klassreglemente.

DRT 1.15 Gasreglage

Oberoende av klass ska alla fordon ha ett gasreglage som styrs av forarens fot, och som ar utrus-
tat med en returfjdder. Denna ska vara fast direkt pa gasspjéllets arm. En stoppklack som for-
hindrar att gasreglaget gar 6ver centrum, och dédrigenom fastnar i fullt 6ppet lige, ska finnas.
Forutom returfjidern ska en anordning som gor det mojligt att manuellt stdnga gasspjillen med
foten finnas pa alla fordon med modifierat gasreglage, undantag hydrauliska och vajerreglage.
Foraren maste manuellt reglera gasspjillet, via gasreglaget, med foten. Ingen form av elektrisk,
elektronisk, pneumatisk, hydraulisk eller annan typ av utrustning far pa nagot sitt paverka
gasspjdllets mandvrering. De gasreglage av vajertyp som finns att kopa pa tillbehorsmarknaden
ar tilldtna. Chokevajer och/eller 16dda eller svetsade skarvar pa stalvajrar ér ej tillatna. Ingen del
av gasreglaget far sticka ner under chassiet.

Elektroniskt styrt gasspjall tillatet under forutséttning att hela originalsystemet anvénds, frén
gaspedal till gasspjill inklusive styrdon.

Se diven DTR 8.2 samt resp. klassreglemente.

DRT 1.16 Vevhusventilation

Obligatoriskt da s krévs i klassreglementet, tillatet i samtliga klasser. For metanoldrivna, kom-
pressormatade motorer giller: om vevhusventilation monteras ska denna evakueras i en fast
monterad dverskottstank med en minsta volym av 3,8 liter, (1 US gallon). Overskottstanken ska
vara forsedd med skvalpskott for att forhindra att eventuellt 6verskott hamnar pa tiavlingsbanan.
Siktror, eller liknande, som gor det mojligt att kontrollera om tanken dr tom fore kdrning re-
kommenderas. Slangar till vevhusventilation ska ha en min. innerdiameter av 19mm (3/4 tum),
och maste vara mekaniskt fastlasta i bada dndar.

Overtryck i vevhusventilation skall ej kunna g bakviigen till tex torrsumpstank.

DRT 2 Kraftoverforing

DRT 2.1  Forskjutningsskydd l & 3
Dir s anges i respektive klassreglemente ska
stag eller annan anordning finnas, som for-
hindrar att kopplingsképan eller motsvarande
forskjuts bakét vid en eventuell kopplings-
eller svinghjulsexplosion. Minsta tillatna di-

mension pa staget dr 22 mm (7/8 tum) diame-

Godként férskjutningsskydd

FIGUR 7

ter med godstjocklek 2,1 mm (0,083 tum) vid

chrome moly-/Docol R8-rr, alt. Godstjocklek 3 mm vid “mild steel” ror. Anordningen ska fés-
tas med bult med minsta dimension av 10 mm (3/8 tum). Sprintar med snabblas ir forbjudna.
Se figur 7.
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DRT 2.2 Lasanordningar for drivaxlar

Alla fordon, med undantag for ET- fordon dir s& anges 1 ET-reglementet, ska vara forsedda med
en tillfredsstdllande anordning som laser drivaxlarna. Minimikrav &r en lagerldsbricka av alumi-
nium med godstjocklek 3 mm (0,120 tum), eller en av stal med en minsta godstjocklek av 2,25
mm (0,090 tum). Fullflytande axlar rekommenderas dir detta &r lampligt. Original C-clip lasning
ar ¢j tilldten 1 enlighet med resp. klassreglemente.

DRT 2.3 Koppling

Samtliga tdvlande fordon, undantagna de som ar utrustade med automatisk véxelldda, ska vara
forsedda med fotstyrd koppling. Kopplingen ska inkludera ndgon anordning som forhindrar att
kopplingslankaget gir 6ver centrum och fastnar i endera éndléget.

Alla pedaler i fordonet ska vara belagda med halkfritt material. Samtliga slirkopplingar ska i
enlighet med resp. klassreglemente vara godkénda enligt SFI Spec. 1.1, 1.2, 1.3, 1.4 eller 1.5.

DRT 2.4 Kardanaxel

Pé alla fordon dér foraren sitter over, eller bakom, bakaxelns mittsektion, ska en skyddsplét av
stdl med minsta godstjocklek 3 mm (0,120 tum) finnas for de enheter dir knutkors anvédnds vid
bakaxeln och kopplingens eller vixellddans medbringare. S.k. couplers, raka kopplingar utan
knutkors, rekommenderas som ersittning for knutkors dér sd ar mojligt. Vid raka kopplingar ar
skyddsplatens minimidimension 1,5 mm (0,063 tum) aluminiumplat med en demonterbar lucka
for demonterig och inspektion av kopplingen. Skyddspldten ska vara sékert fastsatt vid bakaxeln
och i kopplingsképan/vixellddan. Anvisningar ges i respektive klassreglemente.

Alla fordon dér inte annat anges i respektive klassreglemente ska ha en kardanring monterad 1
nédrheten av frimre kardanknuten. Att 4ven anvénda en bakre kardanring rekommenderas.
Ringen ska vara av bandstil minst 6 mm (1/4 tum) tjock och 51 mm bred (2 tum) och omsluta
kardanaxeln 360°, se figur 8. Som ett alternativ kan, vid rérchassi, ett ror med diameter 22 mm
(7/8 tum) och minsta godstjocklek 1,5 mm (0,065 tum) anvindas. Kardanringen ska monteras
maximalt 150 mm bakom framre knutkors, for att finga upp kardanaxeln vid ett ev. knutkorsha-
veri. FOr att minska pakdnningarna pd ringen rekommenderas att denna gors rund istéllet for
oval. Oppna kardanaxlar i forarens nérhet ska kapslas in med minst 3 mm (0,125 tum) stélplat,
vilken ska vara sdkert monterad i ram eller i chassi.

Max 150 mmK
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DRT 2.5 Svinghjul

Svinghjul och tryckplattor av originaltyp tillverkade 1 gjutjérn ar forbjudna. Svénghjul ska vara
godkénda enligt SFI Spec. 1.1 respektive 1.2 om inte annat anges i respektive klassreglemente.

DRT 2.6 Svanghjulsskydd & motorplat, allmant

Pa svinghjulsskydd (kopplingskapor) som dr godkinda enligt SFI Spec. 6.1, 6.2 eller 6.3 far un-
der inga som helst omsténdigheter ndgra modifieringar goras. Svinghjulsskydd ska recertifie-
ras/ombesiktigas enl. tabell DRT 0.1.2.

Svinghjulsskyddet ska vara fastsatt p4 motorn/motorplaten med bultar i samtliga bulthdl i mo-
torn, eller enligt tillverkarens anvisning. Bulten ska minst vara av kvalité grade 8 (10.9). Insex-
skruvar far ej anvdndas for att fista svinghjulsskyddet vid motor eller motorplét, eller for att
bulta fast lock etc. Alla bultar, undantaget pinnbultar och muttrar, som anvinds for att fasta na-
gon del av kopplingskapa etc. ska vara létt identifierbara till storlek och kvalité. De ska dras 1 till
full l14ngd, bultar ska ha samma diameter som det hal de sétts i. Bult med tunnare skalle, vagn-
bult, ihaliga bultar, halvmuttrar och platmuttrar etc. dr forbjudna.

Svéanghjulsskydd far vara maximalt 219 mm (8,625 tum) djupa. Motorplét eller motsvarande far
ha en maximal tjocklek av 12,7 mm (1/2 tum). Alla luckor, bultar och fasten avsedda for sving-
hjulsskydd maéste alltid vara monterade innan motorn startas, giller 4&ven varmkorning. Maximalt
avstdnd mellan fastbultarna i svinghjulsskyddets montagefldns dr 178 mm (7 tum). Kemisk be-
arbetning eller andra bearbetningsmetoder som forsvagar metallens kristallstruktur &r ej tillatna.
Svetsning i avsikt att reparera svianghjulsskydd ér ej tillatet, om det inte utfors av tillverkaren,
som ska recetifiera/ombesiktigas skyddet innan det ater anvinds vid tévling. Endast 2 st. max 51
mm (2 tum) runda kylhal far tas upp i motorplaten, placerade under vevaxelns centrumlinje. Re-
kommenderad plats dr pa utsidan av eller under motorns oljetrdg. Direkt exponering av trget bor
om mojligt undvikas. Skydd enligt SFI Spec. 6.2 far ha ett, av tillverkaren urtaget, maximalt 51
mm (2 tum) stort hal i underkant pa skyddets bakre fasade kant. Motorpldtens hil for vevaxeln
far inte vara mer &n 25,4 mm (1 tum) storre dn vevaxelflinsens diameter.

Se figur 9.

Halet far ef vara mer én
25 mm (1 tum) storre
&4n vevaxelfidnsens
diameter.

6 mm {1/4 fum) brandvegg/
al— motorpidt av stél
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max 51 mm (2 tum) ~

7/16 tum pinnbult med skufdra, forsanki i brandvagg/motorplat

FIGUR 9

DRT 2.7 Anvands ej
DRT 2.8 Anvands ej
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DRT 2.9 Svanghjulsskydd och motorplat for Sakerhetsindelning Advanced ET
och Competiton

Fordon som ar forsedd med enskivig koppling, ska vara utrustad med ett svinghjulsskydd enl.
SFI Spec. 6.1 eller 6.2. Fordon med flerskivig koppling ska ha svinghjulsskydd enl. SFI Spec.
6.2 eller 6.3. Samtliga skydd ska vara mirkt med godkdnnandemérkning. Som beskrivs i DRT
2.6 dr inga modifieringar av svinghjulsskydd tillaitna av annan 4n den ursprunglige tillverkaren.
Efter modifiering maste svinghjulsskyddet recertifieras/ombesiktigas av tillverkaren.

En springa, med tillhorande lock, for att justera kopplingen far finnas om den &r gjord i samband
med skyddets tillverkning av tillverkaren sjalv.

En motorplét, tillverkad av minst 3 mm (1/8 tum) stdlplat, titan, eller aluminium (202473, 6061
eller 7075T6) ska vara monterad mellan motor och svanghjulsskydd. Svanghjulsskyddet ska vara
fast vid motor och motorpldt med bult i alla tillgdngliga hdl i motorblocket, eller enligt tillverka-
rens anvisningar, dver vevaxelns centrumlinje med bult minimum 10 mm (3/8 tum) av kvalitet
”grade 8 (10.9) eller motsvarande.

Alternativt kan pinnbult av stallegering med hog héllfasthet anvindas. Svéinghjulsskyddet ska
under vevaxels centrumlinje bultas vid motorpldten med minst 8 st. 10 mm (3/8 tum) grade 8
(10.9) bult eller pinnbult av stallegering med hog héllfasthet, titan dr tillatet. Ett hal i motorplaten
for att montera startmotorn pa annan plats &r tilldten, men dé far endast ett kylhal finnas i platen.
Se dven DRT 2.6.

DRT 2.10 Svanghjulsskydd ovriga klasser

Alla tavlings-fordon som &r utrustade med koppling, ska om inte annat anges i respektive klass-
reglemente, vara utrustade med svinghjulsskydd enligt SFI Spec. 6.1, 9.1 for enskivig koppling
och skydd enl. SFI Spec. 6.2 eller 6.3 for flerskivig koppling. Skyddet ska vara forsett med god-
kidnnandemérke. Det ska vara komplett med motorpldt och monterat med bult i alla tillgdngliga
bulthdl i motorblocket 6ver vevaxelns centrumlinje, eller enligt tillverkarens anvisningar. Under
vevaxelns centrumlinje ska motorplattan bultas samman med svinghjulsskyddet med minst 8 st.
bult. Alla bultar for svinghjulsskyddet ska vara minst 10 mm (3/8 tum) samt av kvalité grade 8
(10.9) eller motsvarande. Alternativt kan pinnbult av stallegering med hog héllfasthet anvindas.
Modifieringar och reparationer pa svinghjulsskydd é&r ej tillatet, om det inte utfors av tillverka-
ren, som ska recertifiera skyddet innan det ater anvénds vid tavling.

Fordon med motorer av boxertyp &r undantagna fran dessa regler om svianghjulsskydd, nér for-
donen &r utrustade med sugmotorer och med bensin som bréinsle. Porschemotorer ska vara for-
sedda med svénghjul av stal.

Fordon utrustade med Ford sidventilmotor tillverkad fore 1949, dar svéinghjulsskydd enl. SFI
Spec. 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1, inkl. adapter, ej &r kommersiellt tillgéngligt, maste utrustas med ett
svianghjulsskydd av min. 6,35 mm (0,25 tum) stélplat, sdkert fastmonterat i ram eller ramstruk-
tur, och fullstdndig omslutande svanghjulskdpan 360 °. Detta svinghjulsskydd ska varken bultas i
svianghjulskapan eller motorn. Svinghjulsskyddet maste stricka sig min. 25,4 mm (1 tum) fram-
for svinghjulet, och min. 25,4 mm (1 tum) bakom svéinghjulets och tryckplattans alla roterande
komponenter. Ovriga motorer, dir ett svinghjulsskydd enl. SFI Spec. 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1 ej 4r
tillgéngligt, tillts anvinda ett svinghjulsskydd enl. SFI Spec. 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1 avsett for en
annan applikation, och montera detta mot en motorplat/adapter, vilken sedan bultas i motor-
blocket med alla tillgéingliga bultar.

Se dven DRT 2.6.
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DRT 2.10.1 Alternativt svanghjulsskydd

Alla framhjulsdrivna eller tvérstéllda applikationer med koppling i fordon som kor 9,99 eller
snabbare, for vilka ett svinghjulsskydd enligt SFI Spec 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1 inte finns tillgédng-
ligt i handeln, maste vara utrustad med ett svanghjulsskydd tillverkat av stilpldt med en minsta
tjocklek pé 4 tum (6 mm). Skyddet maste omge hela kopplingshuset utom for omradet intill dif-
ferentialen och drivaxlarna. Skyddet kan vara tillverkat i flera delar och i sa fall ska delarna bul-
tas eller svetsas samman. Om delarna bultas ihop ska varje skarv vara ihopsatt med minst tva
bultar. Da bultar anvénds ska dessa vara minst 3/8 tum av grade 5 eller M10 klass 8.8. Svéng-
hjulsskyddet ska monteras pd motorn och/eller kopplingshuset med s& ménga féstpunkter som
mojligt.

Se dven DRT 2.6.

I klasser dér svinghjulsskydd enligt SFI Spec. 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1 inte krédvs ska, da det dr moj-
ligt, 1 forsta hand ett kommersiellt tillgéngligt svanghjulsskydd tillverkat i minst 6 mm stalplat
anvédndas. Det monteras pa en motorpldt/adapter som i sin tur bultas fast pd motorn. I alla till-
géangliga hél i savil skydd som motor ska bultar monteras. Om det pé grund av fordonets kon-
struktion ej gér att montera ett sddant kan ett egentillverkat skydd anvidndas. Detta ska besta av
en ring/skold av minst 6 mm, (4-cyl 5 mm) stalplat och stricka sig minst 25 mm framfor svang-
hjulets fraimre kant och minst lika ldngt bakom tryckplattans bakre kant. Ringen ska omsluta
kopplingen 360° och vara sikert monterad i ram eller andra passande fésten, ej motor eller kopp-
lingsképa. Alternativt kan en bakre pasvetsad gavel komplettera ringen, det blir dé ett komplett
svinghjulsskydd som ersitter kopplingsképan. Inspektions- och urluftningshal far endast fore-
komma pa skyddets bakre gavel.

DRT 2.11 Bakaxel

Det dr forbjudet att svetsa differentialdrev i alla klasser, géller d&ven drivningen till framhjulsdrift.
Drivaxlar och axellasningar sdrskilt avsedda for Dragracing &r obligatoriska pd alla fordon med
last differential, spole, samt dessutom i Competition, Super Gas, Super Comp och ET Sékerhets-
kategori snabbare dn 11,00 (7.00) sekunder.

Se dven DRT 2.2.

DRT 2.12 Vixellada

Alla fordon ska ha véxelldda med backvixel.
Undantaget dr Junior Dragsters och dessa fordon fér inte passera startlinjen vid burnout.

DRT 2.13 Planetvaxellada, ej originaltyp

Ett skydd enligt SFI Spec. 4.1 som tdcker transmission inkl. backslag, &r obligatoriskt om driv-
medlet dr metanol/etanol/lustgas eller 6verladdning. Detsamma géller om ladan innehdller ndgon
form av dvervixel. Vid tryckluftmandvrerad vixling ska trycklufiflaskan folja svensk standard
for trycktuber. Minst tre 10 mm (3/8 tum) bultar ska anvéndas for att fista transmissionen i
kopplings-képa/svanghjulsskydd.
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DRT 2.13.1 Lenco transmission
utan skyddsmatta 5 e
I alla klasser dér skyddsmatta enl. SFI Spec. R N
4.1 ej krivs ska véxelladans frimre och bakre
hus vara sammanbundna, sa att halvorna inte
kan dela sig eller rotera i fordonet. Denna
ramkonstruktion ska dven vara sammanbun-
den med fordonets egen ramkonstruktion.
Se figur 10.

"Hjélpram" som
monteras i
huvudramen

FIGUR 10

DRT 2.14 Automatisk vaxellada

Automatlédda maste ha en invdndig oljepump och lamellpaket som skoter véaxlingen tillsammans
med band for att g& under reglerna for automatlada. Alla fordon som ej &r utrustade med original
véxelviljare ska ha en fjiderbelastad lasanordning som forhindrar att backvixeln av misstag kan
laggas 1, se figur 11. En fungerande neutralkontakt
ska finnas.

Alla oljeledningar till kylare etc. ska vara av ror eller
slang avsedd for olja och av hogtryckstyp. Rekom-
menderas att ett overfyllnadskérl monteras for att ta
hand om Gverskottsolja.

backspirr

Fjéderbelastad
backsplirr

FIGUR 11

Med undantag for tdvlande fordon i Sékerhetsindel-

ning ET med tid 6ver 10,00 (6.40) sekunder, ska samtliga fordon med automatlada vara forsedda
med ett komplett transmissionsskydd enligt SFI Spec. 4.1. Skydd av filt-typ” r tillatet forutsatt
att det dr godként enl SFI Spec. 4.1.

Alla skydd av Icke- filt-typ” maste ha tva byglar i 19 x 3,1 mm (0,75 x 0,125 tum), som gér
under oljetraget, och bultas i skyddet pa var sida om transmissionen eller enligt tillverkarens an-
visningar. Detta krivs dock inte forutsatt att oljetrdget dr godként enl. SFI Spec. 4.1

Fordon med automatlada i Competition Eliminator, Super Comp, Super Gas och fordon i Séker-
hetsindelning ET med tid under 10,00 (6.40) sekunder eller en sluthastighet hdgre én 217 km/h
(135 mph) ska vara forsedda med flexplatta enligt SFI Spec. 29.1 eller 29.2. Ett skydd for flex-
plattan enligt SFI Spec. 30.1 &r dven obligatoriskt pa dessa fordon.

Denna utrustning rekommenderas pa samtliga tivlingsfordon utrustade med automatisk trans-
mission.
Fordon med en tid under 10,99 (6,99) sekunder ska vara utrustade med en accepterad 14sning av olje-

/mitstickan pd automatladan.

Krav pa dverfyllnadskérl for automatléda géller for fordon snabbare én 8,50 (5,10) sekunder.
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DRT 2.14.1 Viaxellada Turboclutch

Vid anvidndande av automatléda, dér convertern har ersatts av koppling (t.ex. turboclutchlada),
ska svinghjulsskydd enl. SFI Spec. 6.1, 6.2, 6.3 eller 9.1 anvidndas, samt skyddsmatta/plat enligt
SFI Spec. 4.1.

DRT 3 Bromsar & Fjadring

DRT 3.1 Bromsar

Samtliga fordons bromssystem, oavsett klass, testas med avseende pd “kénslan” 1 bromspedalen.
Bromssystemet ska vara i god kondition och minst omfatta hydrauliska bromsar pa bakhjulen.
Hydrauliska bromsar pa alla fyra hjulen rekommenderas, och ar obligatoriskt dér klassregle-
mente sd anger. Léttning av bromsskdldar, bromstrummor och/eller bromsok genom att avldgsna
material dr inte tillatet. Hal for kylning eller lattning i bromsskivor av gjutjdrn dr ej tilldtna.
Bromsskivor av aluminium &r forbjudna. Om handbroms anvénds ska bromsspaken vara place-
rad inuti forarutrymmet. Bromsledningar maste vara tillverkade av stalror, stdlomspunnen slang
eller DOT, DIN/ISO godkénda bromsledningar. Ledningar ska dras pa utsidan av ramkonstrukt-
ion eller i ett 406 mm (16 tum) langt stélror med minimum godstjocklek av 3 mm (0,125 tum),
alt. Chrome moly-/Docol R8-rér med 0,058 tums godstjocklek, dér ledningen passerar kopp-
lingsképa eller motsvarande. P4 fordon dir ramror som passerar motorn uppfyller ovanstadende
materialkrav, dr det godként att dra bromsror i1 detta ramror. Bromsledning fér ej dras i kardan-
tunneln. Alla bromsledningar méste forldggas pa chassiet pa ett sétt som dverensstammer med
normalt originalmontage. Slangar ska monteras med klammer pa darfor avsedda fasten. Bunt-
band, tape etc. ér ¢j tillatet. Ledning pa fordon med bakmotor ska ldggas skyddade i ror eller vara
tillverkade av stdlomspunnen slang dér de passerar motorn.

Ett reservsystem rekommenderas pa alla fordon, sdrskilt pa de som &r forsedda med tvahjuls-
bromsar. Samtliga pedaler ska vara belagda med halkfritt material.

Bromsning respektive upphdrd bromsverkan ska vara en direkt f61jd av forarens handling. God-
ként anti-1dsningssystem (ABS) tillatet i alla klasser. Kontakta Dragracingutskottet for vidare
besked.

Om bromssystemet innehaller en differentierande- tryck- véxlare, och dessutom “line-loc” pa
framhjulsbromsarna, s& méste solenioden till ’line-locen” vara monterad efter differentierande-
tryck- véxlaren.

DRT 3.1.1 Line-loc
Line-loc ar tillatet i alla klasser med bromsar pa alla fyra hjulen. Denna ska kopplas via en ater-
fjadrande brytare, och far ej verka pé drivhjulen.

DRT 3.2 Stotdampare

Samtliga fordon ska vara forsedda med en fungerande stétddmpare per avfjadrat hjul. Stotdam-
pare kan vara antingen hydrauliska eller av friktionstyp. De ska vara fast monterade och vél fun-
gerande. Se dven respektive klassreglemente.
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DRT 3.3  Styrning

Varje fordons styrinréttning maste vara séker
\ Minimum dimensioner staganda OCh fri frdn defekter. Alla svetsade delar
1orstyming eler sbming * méste vara forstarkta pa ett godtagbart och
vél synligt sitt. Endast konventionella bilstyr-
@swm  gystem &r tilldtna.
f Alla styrstagsdndar ska ha en diameter av
att bult el. dyl. som gar genom minst 10 mm, (3/8 tum) se DRT 3.3.2. De ska
ager et etaandane yider [ monteras med en bricka si att kringning av
lager eller lagerkula forhindras, se figur 12.
Ihaliga, ej solida, stagéindar &r ej tillatna.
Styrsnédckor och fasten for sektoraxlar ska monteras i ramen, de fir under inga omstindigheter
monteras 1 kopplingskapa, adapter for kopplingskapa, motorfaste eller brandvigg. Rekommende-
ras att fdstena monteras bakom torpedviggen. Vid om- eller hembyggd rattstang ska ett stopp
monteras (svetsning rekommenderas) pa rattstdngen vid en 1dmplig infdstning av stdngen. Denna
ska forhindra att rattstaingen skadar foraren vid en frontkollision.
Kommersiellt tillgdngliga borttagbara rattar med snabbfaste &r tilldtna, forutom vad som anges i
klassreglerna. I klasser ddr ratt med snabbfaste kravs, dr det tillatet att ersétta denna med snabb-
blds pa det tvdrstag dér styrsnickan &r fastad, se vidare resp. klassregler.

Stélbricka

Férsékra dig vid installation om

FIGUR 12

DRT 3.3.1 Styrleder

Ombyggda och modifierade styrinrdttningar kommer att kontrolleras ndrmare rérande svetsar
eller delar som kan vara felaktiga. Svetsfogar far ej slipas och ska kunna inspekteras tillfredsstél-
lande. Rattstdngens knutar kan utgdras av bojlig vajer. Den ska vara tillverkad av biltillverkare
och ha varit originalmonterad pé bil med likvérdig vikt. Vajern ska monteras med samma vinklar
som i originalmontaget.

DRT 3.3.2 Styrstagsandar
Alla styrstag ska vara sékrade och ldsta. Styrstagsindarna ska vara min. 3/8 tum eller 10 mm,

med min. statisk kapacitet pa 30.000 N.
Se DRT 3.4.1.

DRT 3.4 Fjadring
Alla fordon ska vara utrustade med helt avfjddrade axlar med ett fjidringssystem av sadan typ

som produceras av bilfabrikant, t.ex. blad- "Slider” for bladfjader

spiral eller torosionsfjadrar. Stelt monte- — J<_(102‘gtm begransad il on erate av max
rade bak- och/eller framaxlar &r tilldtna nar o O Bt P o i orcloe
sa anges i respektive klassreglemente. Lo

Nir sa anges i respektive klassreglemente \ OO g

ska infastning av stel bak-axel pa bladfjad- (o) o)

rar utforas enligt figur 13. Alla stagéindar

till four-link med mera ska monteras med

bricka sé att krangning av lager eller la-

gerkula forhindras, se figur 12. Ihaliga, €] e e ey

solida, stagidndar ir ej tilldtna. Fordon med = /sded

tre hjul dr ej tilldtna i ndgon klass. Mo-

mentstag for framaxeln édr ej nddvindiga

om denna dr fast infést i chassit 457 mm,

(18 tum) eller mindre frén spindelled eller _
Godkénd montering =

motsvarande. av bladfjader

Bakaxelhus

FIGUR 13
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DRT 3.4.1 Stagandar

Uniballs med lagringens ytterring av glasfiberarmerad plast och PTFE (teflon) &r tillatna. Ihéliga,
ej solida uniballs, linkhuvuden, rod ends &r ej tillatna. SKF:s virde for uniball (lankhuvud) 1
katalogen ska multipliceras med 1,2 vid jimforelse. Det beror pa att SKF anger tilldten belast-
ning (C,) med osékerhetsfaktor 1,2 mot strickgransen i linkhuvudets material. De flesta andra
tillverkare anger maxbelastning utan sékerhetsfaktor.

Nér omrdkning till Newton (N) fran andra storheter maste goras, ska dessa viarden anvéndas:
1 N=0,102 kp = 0,225 Ibf.

DRT 3.4.2 Framvagn

A-arm / Obelastad och Mc Pherson

Stagéndarna ska vara min. 3/8 tum eller 10 mm, med min. statisk kapacitet 30.000 N.

A-arm / Belastad

Stagindarna ska vara min. 4 tum eller 12 mm, med min. statisk kapacitet pa 40.000 N. Anvinds
infastning av “gaffel”-typ kan lainkhuvud '2 tum med 3/8 tum hél anvéndas.

Belastad — nédr fjdder och/eller stotddmpare verkar pd A-armen sé att den belastas av detta, d.v.s.
stotddmpar-/fjaderfiste pd A-armen ger alltid bdjning pd A-armen och kullederna.

DRT 3.4.3 Bakvagn

I alla fordon med ombyggd eller specialkonstruerad bakaxelupphingning av i forsta hand fjad-
rande konstruktion krivs att bultar for inféstningar av bakvagnsbryggor el. dyl. har en minsta
diameter av 16 mm (5/8 tum).

Ladderbars

Framre stagiinden ska vara min. % tum eller 18 mm, med min. 90.000 N statisk kapacitet. Lank-
huvud med % tum génga och 5/8 tum hél gir ocksa bra att anvdnda hér. Anvénds ett stod under
linkhuvudet enl. figur 14 A, kan min. 18 mm ldnkhuvud med min. 50.000 N statisk kapacitet
anvédndas. Dimensioner pé stodet enl. figur 14 A nedan.

Bakre infistningar av ladder bars
Bakre stagéindarna ska vara min. 5/8 tum eller 16 mm, med min. statisk kapacitet pd 50.000 N.
Lankhuvud med 5/8 tum géinga och "2 tum hél gir ocksa bra att anvdnda har.

4-link
Stagéndarna ska vara min. 5/8 tum eller 16 mm, med min. statisk kapacitet pa 50.000 N. Lénk-
huvud med 5/8 tum gidnga och '4 tum hél dr ocksa tillatet.

3-link

Stagdndarna pd samverkande stag ska vara min. 5/8 tum eller 16 mm, med min. statisk kapacitet
pa 50.000 N. Lankhuvud med 5/8 tum génga och 2 tum hél &r ocksa tillatet. Stagdndarna pa en-
kelt stag (tredje linken) ska vara min. % tum eller 18 mm, med min. statisk kapacitet pa

90.000 N. Lankhuvud med 3/4 tum génga och 5/8 tum hal &r ocksa tillatet.

Pendelbakaxel t.ex. VW typ 1
Pa fordon med pendelbakaxel rekommenderas att rorelsestoppar monteras som forhindrar positiv
camber.

A DRT 3.5 Stagandar for momentstag

3 Min. storlek pé stagéindar (lankhuvuden, rod ends
och uniballs) monterade pd momentstag av stegtyp
v mm, se DRT 3.4.3. Alla lankhuvuden m.m. bor
vara inféstade i en "gaffel” enligt DRT 3.4.3 och
FIGUR 14 A : 3 figur 14 C. Fangrem for att finga upp staget om
lankhuvud gar av rekommenderas, enligt figur 14
B. Samtliga momentstag, t.ex. traction bars, som
ej ar fasta i framkant ska vara forsedda med U-

FIGUR 14 B

“Gaffel-montering FIGUR 14 C DR_Tekniskaregler-2018.doc - Utgava: Nov. 2017
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bult eller liknande for att forhindra att staget kommer i kontakt med marken.

DRT 3.6  Wheelie bars

Wheelie bars hjul ska rotera fritt nir fordonet &r i startposition.

All form av forspanning mot banan ar forbjuden.

Wheelie bars ska vara lasta i position. Hydraulisk, pneumatisk eller elektronisk paverkan, eller
ndgon annan form av justering eller rorelse under kdrningen dr forbjuden. Inga wheelie bars far
ha hjul tillverkade av metall. Tillatet hjul av gummi eller plast. Slipmedar oavsett material dr
forbjudet. Anvindande av wheelie bars som “femte hjul sensorutrustning” ej tillatet.
Wheeliebars ska fistas sé rotation av fistet ej kan forekomma, svetsning rekommenderas

DRT 4 Ram

DRT 4.1 Framvagnsinstallning

Alla fordon, oberoende av klass, ska ha framvagnen justerad med tillrdcklig castervinkel (spin-
dellutning) for att sidkerstdlla en god vdghdllning vid alla hastigheter, dven vid inbromsning.

DRT 4.2 Ballast

Tillats enligt respektive klassreglemente. Alla vikter som anvénds for att tynga fordonet ska vara
fast och sdkert monterat pa fordonets ramkonstruktion. Slangklimmor, vajer, buntband &r ej tilla-
tet fOr att fasta vikter. Tyngderna fér inte sticka ut framfor eller bakom fordonet eller vara place-
rade hogre én bakhjulens 6verkant. Vitskor eller 10st material, t.ex. vatten, sandsickar, stenar,
jarnvégsrils, motordelar, metallklumpar etc. tillats ej som ballast.
Viktboxar (maximalt tva st.) tillverkade av minst 3 mm (1/8 tum) stalplat, se figur 15, kan inne-
hélla mindre foremdl, t ex sdckar med blyhagel, blytackor eller dylikt. Maximal vikt pa varje
viktbox med innehall &r, om inte annat anges i respektive klassreglemente, 45,4 kg (100 Ibs.).
Viktbox ska vara fast och sikert monterad pd fordonets ramkonstruktion med minst tva st. 12
mm (1/2 tum) bult. All vitska, forutom motorbrinsle, placerad bakom motorns brandvégg (pa ett
fordon med motorn placerad framfor foraren), rdknas som ballast, och dr darfor ej tillaten.
For att kunna optimera ett fordon inom klassen, p.g.a. vagarnas olika kalibrering, tillits en bort-
tagbar vikt pd max 45 kg (100 Ibs.), om inte annat anges i respektive klassreglemente. Borttagbar
INFASTNING AV BALLAST vikt ska vara fast och sikert monterade pa for-
donets ramkonstruktion med minst tva st. 12
c mm (1/2 tum) bult. Alternativt kan en 10 mm
% ~  (3/8 tum) bult anvidndas for varje 2,27 kg (5
~  Ibs.) av viktens tyngd. Som ldmplig ballast re-
kommenderas, tjockare golvplét, forstarkningar
i & stveien M8 bul i ramkonstruktion och forstirkt eller grovre
16 ) i cwar skyddsbur samt svinghjulsskydd.

P Om ytterligare ballast behdvs, och tilldts enl.
resp. klassregler, méste denna vara permanent
monterad pa ramen med tva 12 mm (1/2 tum)

I bult per 45,4 kg (100 Ibs.), med muttrarna fast-
Boven skail ouitas 1ram eiier trarbat  SVetsade pa bultarna. Maximal sammanlagd,
med tva M1Z (1/2 turn) stéibult
B an WA Fofinst Box. borttagbar samt fast, ballast dr oavsett klass
8 tum bred, 12 tum lang. & turm hog, 226,8 kg (500 Ibs.), forutom Junior Dragster,

minimum 0,125 tum godstiocklek
Max vikt inki_box, 100 ibs (45,4 kg)
FIGUR 15 25 mm (1tum) )
*éver Skyddsplat

Lamplig infastning av batlast vid framaxel eller chassi

dér maximal ballast dr 11,3 kg (25 1bs.).
DRT 4.3 Skyddsplat

Alla fordon med bakmonterad motor ska ha en |<_
skyddspldt monterad mellan motor och forare. Pla- (Ltum) £
ten kan vara av aluminium, kvalitet 6061 T6, med f {V*\
(1 tum) under Remhjul
DR_Tekniskaregler-2018.doc - Utgdava: Nov. 2017 /x//
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en minsta tjocklek av 3 mm (1/8 tum) eller av stdl/titan med en minsta tjocklek av 1,5 mm (0,060
tum).

Om bilen ar utrustad med kompressor ska skyddsplaten ticka frin 25 mm (1 tum) dver dverkan-
ten av kompressordrivningens remhjul ner till 25 mm (1 tum) under underkant av motordriv-
ningens remhjul.

Platen ska vara minst 25 mm (1 tum) bredare &n remhjulen. Se figur 16.

Ovriga fordon ska ha en skyddsplat som téicker frin forarens skuldror ner till chassits underkant.
Fordon med slutet forarutrymme ska ha ett heltickande skott (brandvigg), av ovan angivna kva-
lité, fOr att helt avskidrma foraren fran motorn. Pliten ska minst fistas med fyra 8 mm (5/16 tum)
stalbult.

For samtliga fordonstyper giller att inget fir vara monterat i skyddspliat ovanfor évre
ramror.

Se DRT 1.1 Kylsystem for ytterligare regler.

DRT 44 Ram

Slipning av svetsar pa chassit dr ej tilldtet. Samtliga stumfogar ska ha synlig forstarkning. Tryck-
sattning av ramrdr, som ersittning for tryckkarl, dr forbjudet.
Se dven DRT 4.10, 4.10.1, 4.10.2, 4.11, 4.11.1, 4.11.2, 4.11.3 och 4.13.1.

DRT 4.4.1 Chassibesiktning
Varje tivlingsfordon ska vid tréning eller tivling kunna uppvisa giltig vagnbok, d.v.s. vara
chassibesiktad. Se DRT 0.8.

Historiska fordon som ska tréna, tévla eller géra uppvisningar ska chassibesiktas och inneha
vagnbok, chassibesiktning ska utforas av SBFs SFI Internationella chassibesiktare. Chassibesikt-
ningen giller 36 manader och ska ske fore sdsongens start.

I FIA klasserna ska chassibesiktning goras varje 12-manadersperiod. Fordonet ska vara sa kom-
plett som mdjligt vid besiktningen, radgor gérna med besiktningsmannen under byggets gang.
Chassibesiktning i samband med tavlingsbesiktning dr mojlig, om detta i forvdg dr 6verenskom-
met med legitimerad chassibesiktare.

Vagnbok ska alltid finnas och visas upp vid chassibesiktningen. Efter godkdnd chassibesiktning
ska en sdrskild dekal anbringas pd chassiet med serienummer som anger besiktnings datum
(dr/manad). Dekalen ska fistas pad huvudbagen pé fordonets hogra sida. Pa de chassier som upp-
fyller ndgon Internationell SFI Spec. ska en sérskild SFI dekal anbringas pé chassiet med serie-
nummer som anger besiktnings datum (&r/manad).

se DRT 0.8.

Pris for chassibesiktning, se www.sbf.se.

Fordonets dgare svarar for besiktningsmannens samtliga kostnader, bilerséttning, traktamente
m m,

For adresser samt telefon nummer till chassibesiktningsmén, se adresser pa SBF:s hem-

sida: www.sbf.se eller uppgifter som kan erhéllas fran SBF:s kansli, tel.: 08-626 33 00.

Undantag chassibesiktning:
Fordon deltagande i ET Sékerhetsindelning och 1 klasserna Stock och Super Stock med en tid
over 10,00 (6.40) sekunder, samt fordon i Super Street.

DRT 4.5 Markfrigang

Alla fordon ska ha en markfrigang pa minst 76 mm (3 tum) fran fordonets front till minst 305
mm (12 tum) bakom framaxelns centrum. For 6vriga delen av bilen, med undantag for oljetrag
och avgassystem, ska markfrigdngen vara minst 51 mm (2 tum). Dessa far dock ej ta i marken
vid full nerfjadring. Wheelie bars &r, nir de tillats enl. klassreglerna, undantagna fran denna re-
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gel.
Se DRT 3.6.

DRT 4.6  Spricktest, magnaflux

Alla fordonsdgare uppmanas, for att undvika materialbrott, att spricktesta alla svetsade eller om-
byggda detaljer genom magnafluxkontroll. Spricktest kan krévas av teknisk personal pa varje
ombyggd eller svetsad detalj.

DRT 4.7 Monteringshjalpmedel

Slangklammor och buntband far endast anvéndas till att fista upp slangar, kablar och vajrar. Alla
andra komponenter maste svetsas, bultas, klamras med bultklammer o.s.v. Alla Dzuz-skruv ska
vara tillverkade av metall.

DRT 4.8 Bromsskarm

Bromsskérm &r obligatoriskt pa alla fordon med en sluthastighet 6ver 240 (200) km/h.

Dubbla bromsskdrmar dr obligatoriskt vid hastigheter 6ver 320 km/h.

Ytterligare krav pd bromsskdrm kan finnas i respektive klassreglemente. Skérmen ska vara av-
sedd for dragracingdndamal och vara tillverkad av erkdnd bromsskérmstillverkare. Teknisk per-
sonal kan komma att kontrollera skdrmens funktion och infastning. Sérskild vikt ska liggas vid
att skdrmens linor inte dr slitna eller har skadade kardeler, samt vid trasiga eller smutsiga pack-
sdckar och vid pilotskdrmens och fjdderns kondition. Holjet till skdrmens utlosningsvajer ska
vara fast och sdkert fist vid ramror eller annan 1dmplig balk max 25 mm (1 tum) fran vajerholjets

kant i den dnden dér utlosningshandtaget

sitter. Holjet ska i andra dnden vara fast 205
och sédkert fast inom 305 mm (12 tum) (12 tum)
fran skidrmens packsick, se figur 17. 1
denna énda fér vajerholjets édnda ej ligga
sa ndra packsidckens 0gla att det riskerar
att haka fast i denna vid utlosning av
skdrmen. Vajern ska dras pé sadant sétt att
innervajern inte hindras i sin rorelse.

FIGUR 17

Pé fordon som har metanol i kombination med verladdning, som brinsle ska skdarmens packsdck
och skdrmens linor vara skyddade av brandhardigt material. Detta rekommenderas pa alla skdrmar.
Varje skirm ska vara infdst med egen infastning i chassit.

Sprintar med lasning av kultyp &r ej tilldtna for inféstning av bromsskérm. Ej heller dr det tillatet
med l4ssprintar el. dyl. i fastbulten for skarmen.

Endast bult med mutter och hylsa dr godtagbart.

For fordon med dubbla bromsskérmar obligatoriskt med minst 2 tum eller M14.

For 6vriga fordon géller minst 3/8 tum eller M10.

DRT 4.9 Pinjongstod

Alla fordon med Oppet roterande kardanaxel ska vara forsedda med ndgon form av momentstag
for att forhindra att bakaxeln vrider sig. En s.k. torquetube, tillverkad av 3 mm (1/8 tum) stélpléat,
rekommenderas for att omsluta kardanaxeln.
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DRT 4.10 Skyddsbage

Allméint

For alla skyddsbédgar giller att huvudbigen ska ligga inom 152 mm (6 tum) bakom férarens hu-
vud och vil f6lja takplatens rundning.

Huvudbagen ska stricka sig minst 76 mm (3 tum) dver forarens hjdlm nér denne sitter i normal
korstillning. Bégens bredd ska minst vara lika med forarens axelparti eller inom 25 mm (1 tum)
fran forardorren. Skyddsstoppning ska finnas pa bagen dér foraren riskerar att stota emot. Stopp-
ningen ska vara sédan, att den kan komprimeras 6 mm (1/4 tum). Rekommenderas att stoppning
enl. SFI Spec. 45.1 anvdnds. Huvudbagen ska vara vél infdst och stagad, for att forhindra att ba-
gen kollapsar vid kollision eller rullning. Stottorna ska ha samma diameter och godstjocklek som
huvudbégen. De ska fistas i huvudbdgen inom 127 mm (5 tum) frén bagens 6verkant. Sidostotta
pa forarsidan ska finnas. Denna ska passera foraren mellan axeln och armbdgen dd denne sitter i
normal korstéillning.

Pa alla fordon som &r originalutrustade med ram rekommenderas att bagen svetsas fast i ramen.
Fordon med delad ram och s.k. frame connectors, anses inte vara utrustade med ram varfor re-
kommendation pa svetsning inte finns hér.

Pa fordon utan ram, samt d& bagen annars fésts 1 golvet ska huvudbégen vara forsedd med fast-
sattningsplattor 150 x 150 mm (6 x 6 tum) med en minsta godstjocklek av 3 mm (1/8 tum) som
svetsas fast pd huvudbdgens dndar. En liknande platta liggs under fordons golv och plattorna
bultas samman med minst fyra 10 mm (3/8 tum) stalbult. Det rekommenderas att plattorna bock-
as sa att de gar upp pé och fistes i dorrstolpen.

Huvudbagen ska vara tillverkad i ett stycke, far absolut inte skarvas, och ska vara forsedd med
ett 6 mm inspektionshél for kontrollmétning av godstjockleken ldtt dtkomligt for besiktning.
Rorbockningarna bor ej vara mer dn 90° och fir ej innehélla veck eller sprickbildningar.
Svetsning av skyddsbage ska ske med Mig- eller Tigsvets, for chrome moly-/Docol R8-rér end-
ast Tigsvets.

Svetsarna ska vara vil utforda och fria fran slagg och porer. Det dr forbjudet att slipa svetsarna
pa skyddsbagen.

DRT 4.10.1 Utférande skyddsbage
Skyddsbagen ska vara tillverkad av stalror
med en minsta diameter av 45 mm och en

/ P4 alla fordon med originalram
rekommenderas det att skydds-
bagen svetsas i ramen. Om

minsta godstjocklek av 3 mm.

Alternativ NHRA

Bége i "mild steel" med en minsta diameter
av 1 3/4 tum och en minsta godstjocklek av
0,118 tum, eller i chrome moly/Docol R8
med en minsta diameter av 1 3/4 tum och en
minsta godstjocklek av 0,083 tum. Skydds-
bége ska utforas enligt figur 18.

DRT 4.10.2 Krav pa skyddsbage
Alla fordon snabbare dn 11,00 (7.00) se-
kunder ska vara utrustade med skyddsbage.
Alla cabrioleter eller andra fordon utan ori-
ginalmonterat tak eller motsvarande i plat
skall, oavsett tid, dven de ha skyddsbége. |
respektive klassreglemente kan andra krav
pa skyddsbage finnas.

Alla fordon av typ Beachbuggy som kor
12,00 (7,50) sek eller 1dngsammare skall
vara utrustade med skyddsbége.

Sidan 30 av 54

skyddsbagen inte svetsas i
ramen krévs montering enligt
nedan.

Pa fordon utan originalram ska
skyddsbagen ha fastsatinings-

plattor i 150 x 150 x 3 mm stal.
Dessa ska helsvetsas pa ovan-
sidan av golvet effer bultas med
ytterligare en platta pa under-
sidan av golvet med 4 st 10 mm
stalbult per fastpunkt.
152 mm
<P (6 tum)
maxirmum
I
N

127 mm (5 tum)

+maximum

AL

T——r —

Maximalt 152 mm fran skyddsbage till férarens hjéim.
Maximalt 127 mm fran 6verkant pa skyddsbage fill stéita.

Alla rér ska vara 45 mm (1 3/4 tum) x 3 mm (0,118 tum) mild steel eller 2,1 mm

(0,083 tum) chrome moly/Docol R8 utom ror A vilket far vara 32 mm (1 1/4 tum)
x 3 mm (0,118 tum) mild steel elter 2,1 mm (0,083 tum) chrome moly/Docol R8.

FIGUR 18
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DRT 4.11 Skyddsbur

Alla skyddsburar ska konstrueras sé att foraren skyddas frdn alla hdll. Fordon utan ett tvirstag
over forarens ben ska vara forsedda med en stropp eller annan anordning som forhindrar att fora-
rens ben kan komma utanfor skyddsburen vid rullning etc.

Det rekommenderas att forarutrymmets utformning anpassas och kompletteras med skydds-
stoppning etc for att minimera skador pa armar och ben vid olycka.

Pé fordon med 6ppen kaross ska skyddsburens frémre ror vara beldget minst 76 mm (3 tum) fran
forarens hjdlms framkant nir denne sitter i normal korstéllning. Pé frontmotordragsters méste
lodréta stottor runt forarens rygg och sidor placeras sd, att en rak stdng som fors ldngs med tva
angransande stottor ej kommer i kontakt med forarstolen. Extra stottor, max 30° fran lodrtt lage,
maste laggas till, tills detta kriterium uppfylls. P4 fordon med hel, sluten kaross, ska forarens
hjalm befinna sig framfor huvudbagen, nér foraren sitter i normal korstallning.

En sidostotta ska finnas som passerar foraren mellan axeln och armbagen da denne sitter i nor-
mal korstdllning. Alla skyddsburar ska ha ett tvirstag avsedd att fasta forarstolens ryggstod mot.
Aven siikerhetsselens axelremmar kan fiistas i detta stag. Staget far dirfor ej monteras ligre in
100 mm (4 tum) under forarens axlar, och ej hdgre 4n i1 jaimnhdjd med axlarna, se dven figur 40
vid DRT 10.5.

Om originalgolvet tagits bort, ska skyddsburen som erséttning innehdlla huvudramror som sam-
manbinder frimre och bakre delen av skyddsburen.

Huvudbagen ska vara tillverkad i ett stycke, far absolut inte skarvas, och ska vara forsedd med
ett 6 mm inspektionshél for kontrollmétning av godstjockleken ldtt dtkomligt for besiktning.
Centrumradien pé bockarna fér inte vara mindre &n tre gdnger rorets diameter, bockarna bor ej
vara mer dn 90°.

Svetsning av skyddsbur ska ske med Mig- eller Tigsvets, for chrome moly-/Docol R8-ror endast
Tigsvets. Svetsarna ska vara vél utforda och fria fran slagg och porer. Det &r forbjudet att slipa
svetsarna pd skyddsburen. Rekommenderas att svetsar i skyddsburen forstarks med hornstod.
Dair sa anges i respektive klassreglemente ska skyddsbur/chassi byggas efter angiven SFI Spec.
Vid planering av att bygga chassi enligt en SFI-Specification, kontakta Dragracingutskot-
tets Tekniske ansvarige angiende svetsprov och ritningar.

For alla fordon dér skyddsbur av Funny Car-typ eller Dragstertyp krévs maste stottorna i den
ovre delen av skyddsburen, d.v.s. den del som &r beldgen dver ovre ramrdret, placeras sa, att en
rak stdng som pa utsidan fors ldngs med tva angriansande stottor ej kommer i kontakt med fora-
rens hjdlm nir denna hélls pd insidan av buren i1 kontakt med samma stéttor. Om detta kriterium
inte uppfylls, méste huvud/hjdlmskydd laggas till, tills kriteriet uppfylls.

For alla fordon med skyddsbur kréivs dven skyddsstoppning pé de stéllen dér hjalmen kan
komma i kontakt med buren nér foraren sitter i normal korstéllning.

Stoppningen ska vara sddan, att den kan komprimeras 6 mm (1/4 tum). For fordon dér chassi enl.
SFI Spec. krévs ska stoppning enl. SFI Spec. 45.1 eller FIA Standard 8857-2001 anvéndas.
Skyddsburar tillverkade efter 2016.01.01 far ej forkromas eller annan liknande ytbehandling.

Med foraren i normal position méste det finnas ett avstand pa minst 25 mm (1 tum) mellan ovan-
sidan pa hjdlmen och undersidan pa skyddsburens ror. 50 mm (2 tum) rekommenderas.

DRT 4.11.1 Krav pa skyddsbur
Alla fordon snabbare dn 10,00 (6.40) sekunder ska vara utrustade med skyddsbur. I respektive
klassreglemente kan ytterligare krav pa skyddsbur finnas.

Alla fordon av typ Beachbuggy som kor 11,99 (7,49) sek eller snabbare skall vara utrustade med
skyddsbur.
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DRT 4.11.2 Utforande skyddsbur, fordon med hel, sluten kaross
Buren ska vara tillverkad av stél- eller chrome moly-/Docol R8-rdr. Minsta rordimensioner enl.
tabell nedan, vilken hinvisar till figurer 19 och 20.

FIGUR 19 FIGUR 20

Chassiet ska vara konstruerat/byggt enligt nedanstdende tabell:

Godstjocklek
Ror | Ytterdiameter chrome moly/ | Godstjocklek stal
Docol RS
A 42 mm (1 5/8 tum) 0,083 tum 3,00 mm (0,118 tum)
B-1 |38 mm (1 1/2 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
B-2 |35 mm (1 3/8 tum) 0,049 tum 3,00 mm (0,118 tum)
B-3 |32 mm (1 1/4 tum) 0,049 tum 3,00 mm (0,118 tum)
C 32 mm (1 1/4 tum) 0,065 tum 3,00 mm (0,118 tum)
D 32 mm (1 1/4 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
E 38 mm (1 1/2 tum) 0,065 tum 3,00 mm (0,118 tum)

B-1, 2 stottor max ldngd 30 tum (762 mm)

B-2, 4 stottor

B-3, 6 stottor

D-roret ér obligatoriskt ndr huvudbégen ér fast med plattor till golvet. Roret ska dé féstas 1 origi-
nalramen.

E-krysset enligt figur 20 far ersétta A-stravan.

Ror F rekommenderas.

Undantag:

Fordon med en tévlingsvikt under 1.170 kg som é&r chassibesiktade fore 2010-01-01 med klenare
rordimensioner dn nedanstaende tabell far kora ner till 10,00 (6,40) sekunder.

I fordon som underskrider 8.50 (5,10) sekunder, ska chassiet vara konstruerat/byggt enligt SFI-
specifikation.

I fordon vars hastighet 6verskrider 217 km/h ska bur vara monterad fran och med 2017-01-01

I fordon vars hastighet 6verskrider 290 km/h ska chassiet frdn och med 2017-01-01 vara kon-
struerat/byggt enligt ldmplig SFI-specifikation.

Vid planering av att bygga skyddsbur enligt en SFI-Specification, kontakta dragracingutskottets
tekniskt ansvarige angéende svetsprov och ritningar.

Vid all nybyggnation &r det chassibyggarens och fordonsidgarens skyldighet att kontinuerligt
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hélla sig uppdaterad om den senaste SFI -specifikationen for aktuell chassityp.

Alternativa huvudramror

For klasserna S/ST, S/G och S/C samt i Altered Cars typ 1 och 2 iklasserna G/A, H/A, T/A,
CA/A, CB/A, DA/A, ET/A och alla fordon i Sikerhetsindelning ET > 8,50 (5,10) sekunder, far
huvudramrdren i ett integrerat chassi/bur av stal erséttas av fyrkantsprofil med 60 x 40 x 3 mm (3
x 2 x 0,118 tum), profilen far vara sémmad.

DRT 4.11.3 Utforande skyddsbur, évriga-fordon

Godstjocklek
Ror | Ytterdiameter chrome moly/ | Godstjocklek stal
Docol R8
A 38 mm (1 1/2 tum) | 0,065 tum 3,00 mm (0,118 tum)
Al 38 mm (1 1/2 tum) |0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
B 42 mm (1 5/8 tum) | 0,065 tum 3,00 mm (0,118 tum)
C 35 mm (1 3/8 tum) |0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
D 32 mm (1 1/4 tum) |0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
29 mm (1 1/8 tum) | 0,065 tum 3,00 mm (0,118 tum)
D1 26 mm (1 tum) 0,049 tum 3,00 mm (0,118 tum)
E 19 mm (3/4 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
26 mm (1 tum) 0,049 tum 3,00 mm (0,118 tum)
E1l 16 mm (5/8 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
F 32 mm (1 1/4 tum) |0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
35 mm (1 3/8 tum) |0,049 tum 3,00 mm (0,118 tum)
G 16 mm (5/8 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
H 26 mm (1 tum) 0,058 tum 3,00 mm (0,118 tum)
| 32 mm (1 1/4 tum) |0,049 tum 3,00 mm (0,118 tum)

Anmiérkningar gillande siffrorna i figurerna 21 — 26 pa foljande sidor:

1). Bakmotordragsters, fem eller sex fastpunkter, valfri hojd, ror typ A. Funny Cars, Altereds
och frontmotordragsters, sex fastpunkter med ror typ A, eller fem fastpunkter med ror typ B.
Vid fem féastpunkter kravs ror typ Al i dvre ramror.

2). Om detta matt overstiger 457 mm (18 tum) s& ska de fordon dér ror typ A krévs istéllet ha
ror typ B, och fordon dér ror typ C krévs ska ha ror typ Al.

3). Om ”X” eller ”’K” anvédnds som diagonaler far dessa vara ror typ E1, annars ror typ E.

4). Om nedre ramroren 6vergdr i bakre vertikala stottor, méste dessa stottor ha ett tvérstag min.
127 mm (5 tum), max 254 mm (10 tum) ovanfor nedre ramrdren.

5). Stottor vid ryggens yttersidor.
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DRT 4.11.4 Tabell Skyddsbage, - bur
Snabbtabell, krav pa skyddsbége, -bur, avseende DRT 4.10, 4.10.1, 4.10.2, 4.11, 4.11.1, 4.11.2, 4 11.3.

Enligt figur nummer

Klass 18 19 20 21-22(24-26 | 27-29

Junior Dragster Se Kapitel JR 4.2

ET > 11,00 C o] o?| o?

ET 10,00 — 10,99 0 oV o?| o?

ET 8,50 — 9,99 0 0 oV o?| o?

ET 6,00 — 8,49 Enligt tabell DRT 4.11.5

S/ST med ram/originalgolv O R

S/ST med rorram O oY

S/G med rany/ originalgolv O

S/G med rérram O 0%

S/C Altered typ 1 O

S/C Altered typ 2 ram/originalgolv O

S/C Altered typ 2 rérram O 07

S/C Dragster 0

Comp Altered typ 1 A/A, B/A, C/A, D/A,
E/A, F/A, AA/A, AB/A, AT/A, BA/A, Enligt tabell DRT 4.11.5
BB/A, BT/A, CT/A, DT/A, AN/A, BN/A,
CN/A, DN/A

Comp Altered typ 1, dvriga klasser | | |0 | |

Comp Altered typ 2 A/A, B/A, C/A, D/A,
E/A, F/A, AB/A, AB/A, BA/A, BB/A, AT/A, | Enligt tabell DRT 4.11.5
BT/A, CT/A, DT/A, AN/A, BN/A , CN/A,

DN/A

Comp Altered typ 2 dvriga klasser | 0Y | | | 07
Comp Dragster A/D, B/D, C/D, D/D, E/D, Enligt tabell DRT 4.11.5, exkl. bakvinge
F/D, G/D, DT/D, AA/D, AB/D, BA/D, och bakaxelfdste, alt. 2.4

BB/D, CA/D, CB/D, DA/D, DB/D, EA/D,
EB/D, FA/D, FB/D, BN/D, ET/D, FT/D

Comp Dragster A/ND, B/ND Enligt tabell DRT 4.11.5

Comp Dragster 6vriga klasser | | | | 07|

Forklaringar till tabell:

O = Obligatoriskt

C = Alla fordon med cabriolet ska ha bage enligt DRT 4.10.

Forklaringar till tabell:

1):Figur 21-22 géller for altereds.

2):Figur 24-26 géller for dragsters.

3):Figur 27-29 giller for roadsters.

4):Rekommenderas att &ven dessa chassin byggs enl. resp. SFI Spec.

Klassreglemente och Tekniska regler for Dragracing giller alltid fore ovanstiende sam-
manstillning.
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Se forklarande text pa foregdende sida

- Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

ALTERED TYP 1 SAMT FUNNY CAR

Hjdimen méste vara min. 76 mim (3 tum)
bakom framre finjenr pa huvudbagen \

BAKMOTORDRAGSTER

Min
el ezl sl
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STREET ROADSTER

OVANIFRAN
Skyddsbur borttagen pé denna ritning for béttre visibilitet

z_U

H). Fotbox stétta, rér typ H

H@). Stdtta for kvarhallande av forarens ben vid voltning. Kan &ven
vara faste for instrumentbréda. Skall vararér typ H.

F - Nedre ramrér). Nedre ramrér pa vénster sida skall ha en utbyggnad
om forarsétet hanger ut utanfor detta rér.

D@). Vagrét stétta, ror typ D, anvands for att forbinda inre och
yttre 6vre ramrér ndr inget annat stod finns.

Om 1 5/8 x 0, 083 tum chrome moly rér anvénds till 6vre © ramror,
nedre (F) ramrér samt lodréta stéttor (O) kravs ej inre diagonaler (3).
Diagonaler @ mellan 6vre och undre ramrér krévs fortfarande.

FIGUR 27
SEDD FRAN VANSTER

Féraren sitter till vénster om kardanaxeln

Max 711 mm —Jp|
(28 tum) !

FIGUR 28

SEDD FRAN HOGER
Invéndig bild, bas fér skyddsburen

Nér denna design anvénds for den
inre konstruktionen vid sidan om
foraren, sa har den yttre konstruk-
tionen inga min.krav

l—D

by

FIGUR 29

A). Huvudbage skydds- 1 5/8 x 0,065 tum 3). Enkel diagonal
bur, sex fastpunkter
C). Ovre ramroér

D). Vertikala stéttor

3/4 x 0,058 tum
X-eller K design  5/8 x 0,058 tum
F). Nedre ramrér 1 1/4 x 0,058 tum
eller 1 3/8 x 0,049 tum
). Vertikal stétta
vid fétter 11/4 x 0,049 tum
Vid anvéndning av "mild steel” krdvs 3 m (0,118 tum) godstjocklek i ovanstaende rér
Vid anvéndning av fyrkantrér till nedre ramror krévs 51 x 51 x 1,5 mm (2 x 2 x 0,058 tum)

11/2x 0,058 tum
11/4 x 0,058 tum
eller 1 1/8 x 0,065 tum
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- Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

DRT 4.11.5 Tabell SFl-specifikationer chassi

Chassispec. | Dragster
nummer
2.1A* Bakmotordragster (Top Methanol dragster) — 5,99 sekunder och snabbare

2.2C* Frontmotordragster — 5,99 sekunder och snabbare (NTF)

24C* Frontmotordragster — 6,00 till 7,49 sekunder

2.5C* Bakmotordragster — 6,00 till 7,49 sekunder

2.6A* Frontmotordragster — 7,50 sekunder och langsammare

2.7C * Bakmotordragster — 7,50 sekunder och langsammare
Funny Cars, Altereds och Roadsters

10.1E * Methanol Funny Car, Advanced ET, Nostalgia FC

10.2* Altered Car — 6,00 till 7,49 sekunder

10.3 * Altered Car — 7,50 sekunder och ldngsammare

10.4 * Vinster- eller hogerstyrd Roadster — 7,50 sekunder och ldngsammare
Fordon med hel kaross

25.1E * Fordon med hel kaross och rorchassi — 7,49 sekunder och snabbare. Maximal vikt
1270 kg.

252 % Fordon med hel kaross och rorchassi — 6.00 till 7,49 sekunder. Maximal vikt 1451
kg.

253 % Fordon med hel eftermarknadskaross och rorchassi.
Fordon med originalkaross och orginalram med original eller modifierat golv och
brandvigg.
Fordon med sjdlvbirande kaross med original eller modifierat golv och brandvégg.
— 6,50 till 7,59 sekunder. Maximal vikt 1633 kg.

254 %* Fordon med hel kaross och rorchassi — 7,50 till 8,49 sekunder. Maximalt 1633 kg.

25.5 % Fordon med hel kaross och original eller modifierat originalgolv och brandvigg

med originalram eller sjilvbirande konstruktion — 7,50 till 8,49 sekunder. Maxi-
mal vikt 1633 kg.

* Nyare chassiespecifikation ir tillitet.
Vid all nybyggnation ir det chassibyggarens och fordonsigarens skyldighet att kontinuer-
ligt hilla sig uppdaterad om den senaste SFI-specifikationen for aktuell chassityp.

DRT 4.12 Hjulbas

Fordon som har utbytt motor, modifierat eller nykonstruerat chassi dr minsta hjulbas, om inte
annat anges 1 respektive klassreglemente, 2.286 mm (90 tum). Maximal variation av hjulbasen
mellan hdger och vénster sida dr 25 mm (1 tum), om inte annat anges i respektive klassregle-

mente.
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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

DRT 4.13.1 Skarvning av stottor
Skarvar pa stottor far bultas enligt figur 30, men bor istéllet svetsas med invidndig hylsa. Bult-
skarvning av stottor far goras endast pd fordon med hel

tackt kaross. Bultarna 1 skarven ska vara minst M8 och

. I I
av kvalité 8.8 eller battre. Skarvroret ska passa vil ut- i8530 . M
anpé Stéttan, OCh vara av samma kVahté som SkyddS- YT P PYP YIS IYTS NP | ........ _‘lr‘—‘ ........ : .......................
bigen. Géngade skarvror, sommade ror, magnesium- | _ __ __ . 1. _l__ @II ___l N S
eller aluminiumroér eller dylikt dr forbjudet. ! l‘ | ]
EISSTITITICTTITTRITY eu I ....................... AL A STt
. { Uiyl
i i
D=8mm l ¢ ) 4
> L1 L2 L3 D

DRT 4.14.1 Ror & Svetsnormer FIGUR 30

Crome moly
Stalkvalité 4130N ska anvindas och som tillsatsmaterial rekommenderas Crown 8 (ESAB 1264,
ELGA 130). Chrome moly ska alltid Tig-svetsas.

Docol tube R8
I chassispecifikationerna likstélls Docol R8 med Chrome moly.
Docol R8 ska alltid tig-svetsas och far inte virmas vid bockning.

Stal

Normaliserat stalrér med brottgréns min 215 N/mm’, t.ex:

SS-EN 10305-3 svetsade stalror E220/E235 (DIN 2394) runda
SS-EN 10305-5 svetsade stalror E220/E235 (DIN 2395) rektangulidra
SS-EN 10305-4 somlosa stalror E235+N

Rekommenderade ror:
SS-EN 10210 S35512H Somlosa varmvalsade (355 ér lite starkare n 235 N/mm?®)

Hairdat stalror, (BK), far endast anviindas av auktoriserad chassibyggare och dé ska bockverktyg
med invéndig dorn anvindas for att minimera strukturforandringar och sprickbildning i bockar-

na.

Svetsmetoder:
Stal = mig/mag med aktiv gas eller tig, Chrome moly/Docol R8 = tig.
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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

DRT 5 Dack & Falgar

DRT 5.1  Dack

Fordonets dick ska kontrolleras med avseende pd torrsprickor, monsterdjup, lufttryck etc. Alla
déck tillverkade med monster ska ha minimum 2 mm monsterdjup. Dick avsedda for tillfallig
ersittning av originaldick, utrymmesbesparande reservdéck, dack for vagnar och kérror etc. ar
forbjudna. Luftventil av skruvtyp dr obligatoriskt om slangldsa déck anvinds pé fordon som kors
snabbare dn 11,00 (7.00) sekunder.

DRT 5.1.1 Framdack

Framdéck ska ha tillrdcklig barighet. Alla fordon med en slutfart 6ver 200 km/h ska vara for-
sedda med framdéck anpassade efter fordonets prestanda eller av typ frontrunner. I klass Drags-
ter dr det tilldtet med motorcykelddck av hogfartstyp.

DRT 5.2 Falgar

Eventuella navkapslar ska demonteras fore besiktningspersonalens inspektion. Hjulen kontrolle-
ras med avseende pa 16sa hjulbultar, spruckna félgar och slitna eller for stora bulthal. Dessutom
kontrolleras hjulspindlarnas kondition, lagermuttrar, saxpinnar etc. Navkapslar som "snépps" fast
ar ej tilldtna 1 ndgon klass. Samtliga fordon ska vara utrustade med fdlgar av biltyp med minst 12
tums diameter, savida inte respektive klassreglemente sdger annat. Motorcykelhjul och lattvikts-
hjul av ekertyp ska vara forsedda med stélekrar med minst 2,5 mm (0,1 tum) diameter. Ekrarna
ska vara dragna i kors sd att hogsta strukturella styrka nas. Alla ekerhél i filg och hjulcentrum
ska anvindas vid ekringen. Lattning av filgar &r ej tillatet. Alla hjulbultar ska sticka ut ur filgen
motsvarande minst en bultdiameter, se figur 31.

Endast hjulmuttrar tillverkade av stl &r tilldtna. Maximal falgbredd 16 tum. Igentéckta hjulhus,
kapor eller kapslar 6ver hjulen &r ej tillatet i ndgon klass.

Bricka Mutfer

innbultens
diameter

pinnbultens
vrameler

FIGUR 31

DRT 6 Inredning

DRT 6.1  Forarutrymme

Paneler eller annan klddsel av magnesium &r forbjudet i forarutrymmet (brandvéggar, hjulhus,
dorrsidor, etc.). Pa alla fordon med helt slutet forarutrymme, méaste detta vara helt titt mot mo-
torrum och fordonets undersida. Alla hdl i torpedviggen méiste titas med stal- eller alumini-
umplét. Alla 6ppningar for ldnkage, ror, slangar, kablar, etc. maste minimeras. Se dven DRT 7.5.
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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

DRT 6.2 Kladsel, saten

Forarsitet 1 samtliga fordon ska vara konstruerat, stottat, fast och klatt pd sddant sitt att det ger
fullstidndigt stod at forarens rygg och axlar vid en eventuell rullning eller kollision. Forarsétet ska
vara placerat sa att forarens korstéllning &r normal.

REKOMMENDERAT STOLSTOD jm 100 mm

(4 tum) fran

Gverkant

pé séte
12,7 mm (1/2 tum)

stafror : Tvdrsiag

[

" FIGUR 32

Det ska i neder- och bakdel, stodas av bilens ram eller ldmplig tvérbalk. Infastning av sdte med
sprintar av snabblastyp ar forbjuden i alla klasser. Sdvida inte annat ségs i respektive klassregle-
mente ska samtliga stolar vara klddda med flamsédkert material. Stolar av glasfiberarmerad plast
eller aluminium (tillbehorsstolar) dr godkdnda om de r stottade, ramforsedda samt konstruerade
pa ett tillfredsstédllande sétt, se figur 32. Stolar bestdende av endast ett lager glasfiber méste ha
rorram av min. 12,7 mm (1/2 tum) stélror. Stolar tillverkade i magnesium ar ej tilldtna. Tillbe-
horsstolar ska vara forsedda med minst 609 mm (24 tum) hogt ryggstod.

Nér HNRS anvinds ska forarsétet vara anpassat for HNRS skyddsutrustningen.

Se DRT 10.7.1.

DRT 6.3 Fonsternat

Samtliga fordon med 6ppningsbara dorrar och med krav pa skyddsbur ska vara forsedda med
fonsternét av bandtyp, min 20 mm breda band. Nétet ska i underkant vara fist pd insidan av
skyddsburens sidostrdva, samt i 6verkant fist pd insidan av burens dvre ror vid forarens sido-
fonster. Alla fastpunkter ska placeras sa, att de inte kommer 1 kontakt med marken eller forarens
kropp vid ev. rullning, kollision, etc. Nitet ska vara permanent fést i nederkant. I 6verkant kan
"eye bolts" eller fasten av bilbdltestyp anvéndas. Karbinhakar, slangklammor, etc. ér ¢j tilldtna.
Nitet ska vara godként enligt SFI Spec. 27.1. Se dven respektive klassreglemente.

Fonsterndt av kevlar rekomenderas

DRT 7 Kaross

DRT 7.1 Reklam
Se aven G 11.

DR7.1.1 Reklam pa tavlingsfordon

Ett omrade pé (fram)dorrarnas ovre del, med métten dorrens, eller den ténkta dorrens

bredd x 12 cm &r reserverat for forbunds- eller arrangorsreklam.

De omraden, som ir reserverade for forbunds/arrangérsreklam, far utnyttjas av fordonets dgare,
om de inte tas i ansprak av forbund eller arrangdr. Om forbunds- eller arrangdrsreklam fore-
kommer, ska detta meddelas i tilliggsreglerna.

For etablerade markesklasser eller liknande far andra 6verenskommelser goras angéende place-
ring av reklamen, &n som stadgas ovan. Nya klasser av motsvarande karaktér kan erhalla tillstand
fran SBF att pd samma sétt undantas fran de generella bestimmelserna angdende reklamplace-
ringen.
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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

Dragsters
Tva omraden, om 10 x 45 cm, ett péd vardera sidan av fordonet.

DRT 7.1.2 Reklam pa personlig utrustning

For en svensk forares tévlingsdrikt géller samma

grundregel som for reklam pa fordonet, vad betraffar

reklamens innehdll. For personer till forarens hjilp,

for vilka han ansvarar, samt den 9vriga utrustningen T o oy S
(husvagn, biltrailer, dragfordon etc.) han medfor och HestersKepstevingar
héller synlig inom tévlingsomradet, géller att ev. re-

klam ska vara priglad av god smak, balans och matt-
fullhet.

Vid SBF eller FIA-maésterskapstavlingar och lands-
kamper ska forare, som representerar SBF, béra
landslagsdrékt (jacka eller motsvarande), om forbun-
det sé foreskriver. Vid denna typ av tivlingar kan
SBF édven kréva tillgdng till reklamplats pa forares FIGUR 52
personliga tévlingsoverall enl. figur 52.

DRT 7.2  Spoilers, vingar

Anvindning av spoilers och vingar som ej
finns 1 fordonets originalutforande tillats
endast pa dppna karosstyper t.ex. Dragsters,
Altereds eller Street Roadsters, eller da sa
anges i respektive klassregemente.

Se dven figur 33.

Négon anordning som sékert eliminerar
eventuella rorelser hos spoiler/vinge ar obli-
gatorisk. Ingen del av spoiler/vinge far monteras ndrmare nagot bakdack dn 152 mm (6 tum).
Fjaderbelastade spoilers, vingar eller liknande &r ej tilldtna. Ingen justering eller forflyttning av
spoiler/vinge far forekomma under kdrning.

NOTERA: En spoiler monteras direkt pa bakluckan, s att luften endast passerar pa ovansidan.
En vinge monteras pa stottor, sé att luft passerar bade pd ovansidan och undersidan. Sprintar av
snabbléstyp fir ej anvidndas for infdstning av spoilers och vingar. Vid infdstning av frontvingar
ska minimum 6 mm (1/4 tum) bult anvédndas.

100 mm {4 tum)
maximum

-

Begransning for andra
an orginalspoilers.
Se &ven resp. klassregler.

FIGUR 33

DRT 7.3  Startnummer
Téavlingsnummer som ska vara anbringande pa fordonets bada sidor, samt pa fram- och bakruta

eller dylikt. Bokstaver och siffror
ska ha en minsta hojd av 120 mm
samt minst 20 mm breda samt / B /
S
sonalen.
Téavlingsnumret bor vara svart pa
mork botten. FIGUR 34
Tévlingsledningen avgor alltid om tévlingsnumrets form och firg ér godtagbart.

god lasbarhet for tidtagningsper- l O O
ljus botten alternativt vitt pa
Se dven Allminna bestimmelser for Dragracing DR 7.19.1, samt figur 34.
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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -
DRT 7.4 Stankskarmar

Hjulhuskanterna ska alltid vara falsade och
uppvisa ett originalliknande utseende. Utvidg-
ning eller utflyttning av yttre skdrmlinjer ej till-
latet, om ej annat anges i klassreglerna. Framre
stankskédrmar fér ej sdnkas pé fordon med hel

karOSS, se ﬁgur 35. Framskérm far inte “droppas” 7{—;;?;) modﬁﬂerfng(z\if:;rm

i Stock och Super Stock
DRT 7.5 Brandvéggar FIGUR 35

Samtliga fordon ska vara forsedda med brandvégg, tillverkad av metall eller glasfiber (se klass-
regler), mellan motorrum och/eller brénsletank och forarutrymme. Denna ska stricka sig fran
den ena karosssidan till den andra och frdn motor- eller bagageutrymmets dversta punkt, motor-
huv eller motsvarande, till dess understa punkt, golv och/eller belly pan. Brandvéggen ska utgdra
ett flamsékert "skott" mellan motorrummet och/eller bransletanken och forarutrymmet. Alla hél
ska titas med metall. Minimitjocklek 0,8 mm (0,032 tum) aluminium 6061 T6 eller 0,6 mm
(0,024 tum) stdlplat. Magnesiumplat r ej tillaten.

Se DRT 1.1, 4.3 och 6.1, samt dven resp. klassregler.

DRT 7.6 Durk, golv

Ej tillatet /_\

Max 51 mm Max 51 mm

Samtliga fordon utan golv ska vara forsedda med durk SUPER STOCK BAGAGERUMSGOLVY
tillverkad av aluminium eller stalplat, som ska stricka
sig Over forarutrymmets hela bredd och ldngd t o m

bakkant av forarsétet. Fordon utrustade med golv eller rad

Ny tackpldt
Ny hjalp-
ram

Orginal hagage-
SURTSGOiv

durk av glasfiber eller annat krossbart material ska ( fjg;;’g,ﬂ A : }, ¢ g o
vara forsedda med ett extra golv tillverkat av metall. o / ‘

Fordon med glasfibergolv ska vara forsedda med en goivet

tvirbalk av fyrkantsroér 50 x 50 x 2,5 mm (2 x 2 x -

0,083 tum) mellan ramskenorna. Balken ska utgdra

faste for forarstol och sikerhetsbélte/sele. Durk eller Dack

innergolv som técker motor eller forarutrymme ska

vara forsedda med dréneringshal sd att vétskor och FIGUR 38

liknande inte kan ansamlas och utgora en brandfara.
Minimimaterial i golv eller durk 4r 0,8 mm (0,032 tum) aluminium 3033 eller 0,6 mm (0,024
tum) stalplat. Golv pa passagerarsidan av kompositmaterial &r tillatet. Magnesiumplat ir ej tilla-
ten. Se figur 36.

DRT 7.7 Forgasarscoop

Forgasarscoop med en maximal hojd av 279 mm (11 tum) ar tilldtna nér sé anges i klassregle-
mente. P4 fordon med hel kaross, méts hdjden frdn motorhuvens plana originalyta. For fordon
med Oppen kaross, méts hojden fran forgasarens ovre packningsyta. Endast ett luftinslapp tillats.
Inga sensorer, elkablar, slangar eller dylikt fir finnas inuti scoopet.

DRT 7.8 Vindavvisande ruta

Pé fordon med 6ppen kaross, och pa alla andra fordon utan vindruta, ska en vindavvisare av me-
tall eller annat brandhérdigt material monteras. I Altered Cars typ 1 samt Street Roadster &r mi-
nimimaéttet for detta skydd 127 x 305 mm (5 x 12 tum). Skyddet ska forhindra att fartvind, véts-
kor och eventuella flygande partiklar triffar foraren. Det ska vara sékert fést, och monterat pa ett
sadant sitt att det pd intet sédtt minskar forarens synfilt. Se resp. klassregler.
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SVENSKA BILSPORTFORBUNDET - Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

DRT 7.9 Vindruta, sidorutor, taklucka, glastak

Vindruta och/eller sidorutor, dér sddana krévs i klassreglementet, ska vara av sékerhetsglas (har-
dat eller laminerat). Vindruta/sidoruta, dér sa krévs i klassreglemente, ska minimitjockleken vara
3,2 mm (1/8”). Plexiglas dr forbjudet. Rutor av polycarbonat (Lexan, el. dyl.) tillatet.

Fargat glas i framruta (vindruta) och sidorutor dr ej tilldtet med undantag for de fordon dér detta
ar levererat original frn fabrikanten. Sidorutor fir ej vara mer firgade 4n att fullgod kommuni-
kation kan uppritthallas mellan forare och starter, frammatningspersonal. Rutor ska vara stingda
under korning pa banan.

Téavlingsnummer fir anbringas pé alla rutor om inte annat anges i respektive klassreglemente.
Annan mérkning pa rutorna som forsvarar insyn i kupén eller ldsbarheten av tavlingsnumret &r ej
tillaten.

Taklucka, panoramatak, targaluckor eller liknande tillverkade av glas eller liknande forbjudna pa
fordon snabbare dn 11.00 (7.00) sekunder. Far erséttas med glasfiber, kolfiber eller metall.

DRT 8  Elektriskt

DRT 8.1 Batterier

Samtliga batterier ska vara fast monterade utanfor forarutrymmet. Bakre brandvédgg av 0,6 mm
(0,024 tum) stalplat eller 0,8 mm (0,032 tum) aluminiumplat krévs da batteriet dr placerat i ba-
gageutrymmet, giller ej av fabrikant originalplacerade batterier. Istillet for brandvigg kan batte-
riet placeras i en tét batteribox, tillverkad av 0,6 mm (0,024 tum) stélplat eller 0,8 mm (0,032
tum) aluminiumplat. Om tétad box anvinds istéllet for brandvégg, sa far boxen inte anvéndas
som batterifiste. Ett separat faste maste finnas inne i boxen. Boxen maste vara ventilerad utanfor
karossen. Batterifdsten av metall dr obligatoriskt. Fastets bultar ska vara minst 10 mm (3/8 tum),
om batteriet flyttats frdn originalplacering eller om annat fiste @n originalfdste anvinds. Golvet
dér batterifdstet bultas ska bestd av min. 3 mm aluminium eller stdlplat, vilket i sin tur ska vara
sakert fastsatt i originalgolv eller ramkonstruktion. Maximalt tva batterier, med en gemensam
hogsta vikt av 68 kg (150 lbs.), &r tilldtet, om inte annat anges i respektive klassreglemente.

DRT 8.2 Fordrojningsboxar, -anordningar

Forbjudna i Competition och Junior Dragster, tillatna i alla dvriga klasser.

I Competition och Junior Dragster far ingen anordning (mekaniskt, elektrisk, pneumatisk eller
hydraulisk) eller modifiering av befintliga komponenter med uppsét att skapa en justerbar for-
drojning mellan det att foraren slapper kopplingen, transbraken etc. och fordonets rorelse framat
forekomma.

I klasser dir fordrojningsanordningar ar forbjudna géller:

Utbytbara biltillbehor, i sig sjdlva tilldtna (solenoider, delar till gasreglage, fjadrar, etc.), &ven om
demontering eller utbyte av komponenten paverkar fordrdjningen mellan forarens handling och
fordonets rorelse anses inte vara fordrojningsanordning. Kabel for line-loc och/eller transbrake
far endast besta av en enda sammanhédngande kabel fran batteri till knapp eller brytare, och end-
ast en enda sammanhéngande kabel fran knapp eller brytare till line-loc- eller transbrakesole-
noid. En kabelskarv for forgrening till two-step modul tilliten mellan knapp/brytare och sole-
noid. OBS! Skarvar fir EJ vara av snabbkopplingstyp. Alla brytare, knappar, kablar, solenoider
etc. ska vara av typ normala fordonstillbehor, d.v.s. inte avsedda att skapa en fordréjning, juster-
bar eller fast, mellan frislappande av kontakt och resulterande funktion i solenoiden. Line loc
och/eller transbrake kablage maste dras separerat fran, och fir ej sammanblandas med, ovrigt
elsystem, och méste ocksé vara fullt synligt for teknisk kontroll. Kablar till dator/datainsamlare
eller till med denna sammankopplade sensorer, relder, och liknande far ej kopplas till line-loc-
eller transbrakesolenoid.
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Two-step moduler eller andra varvtalsbegrinsare vilka kan justeras genom knappvridning eller
utbytbara “chips” eller liknande, ska placeras utanfor forarens rickvidd, och foretradesvis utan-
for forarutrymmet.

All utrustning som inte foljer regler enl. ovan dr forbjuden, och maste atgérdas innan fordonet far
godkénnas vid besiktning. Se DR 2.8, G 15.

I klasser dir fordrojningsanordningar ir tillitna giller:

Fordrojningsanordning far pd display endast visa inmatad fordr6jning, analog eller digital dis-
play tillaten. Se klassregler for tillitet antal fordrjningsboxar/anordningar. Fordrdjningsanord-
ningar far endast tjdna till att skapa en forinstélld fordrojning mellan frisldppande av
knapp/brytare till transbrake, line-loc etc. och den resulterande reaktionen i fordonet. Fordrdj-
ningsanordningen fir endast kopplas till foljande system: transbrake och/eller line-loc och/eller
koppling, beroende pd fordon, véxlingstimers, samt trottelstopp. Fordrojningsanordning kopplad
till datainsamlare eller annan anordning dr forbjuden. Kabeldragning till fordrdjnings-
box/anordning maste vara fullt synlig, uppmarkt samt mgjlig att folja for besiktningsman. Endast
fordréjningsboxar/anordningar som foljer denna beskrivning ar tilldtna. Se DRT 9.1, 9.2.

All utrustning som inte foljer beskrivning enl. ovan dr forbjuden, och maste atgédrdas innan bilen
far godkénnas vid besiktning. Se DR 2.8, G 15.

DRT 8.3 Tandning

Samtliga fordon ska vara forsedda med en pa/avbrytare for tdndningen med klart definierbara
lagen och god funktion. Denna ska vara placerad inom bekvamt rackhéll for foraren pd samma
sida om foraren som brianslepumpsstrombrytare och eventuell handbroms. "Dddarknappar” for
magnettindning dr ej tillatna.

DRT 8.4 Huvudstrombrytare

Obligatoriskt om batteriet &r flyttat frdn originalplaceringen samt enligt respektive klassregle-
mente, rekommenderas for alla fordon utrustade med batteri. En elektrisk strombrytare ska vara
monterad i bilens bakersta del sa att den &r latt &tkomlig fran bilens utsida. Brytaren ska vara
kopplad pé plussidan och ska bryta alla elektriska funktioner inklusive magnettindning. Motor-
styrning far vara forbikopplad men ska vara avsékrad. Den ska ha tydligt definierade och mérkta
lagen (Av & Pa). Om brytaren ar tryck-drag-brytare, ska av vara nér brytaren trycks in, resp.
kopplas pé nér brytaren dras ut.

Om sténg eller vajer anvinds for att koppla pd och stdnga av brytaren, s& ska denna vara minst 6
mm (1/4 tum) i diameter. Plasthandtag eller "nyckelhandtag” ér forbjudet.

Brytaren ska alltid méirkas med mérke enl. figur 37.
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DRT 8.4.1 Huvudstrombrytare alternativ placering
Om batteriet &r monterat fram far brytaren sitta placerad pd platen mellan vindrutan och motorhuven
a forarens sida. Brytaren ska alltid mérkas med mérke enl. figur 37.

Vit bard runt
triangein

Bla
triangel

Ra&d

_< 120 mm >_

FIGUR 37

DRT 8.5 Startmotor
Alla fordon ska vara utrustade med sjélvstart.
Startmotorn behdver ej vara fast monterad. Se dven resp. klassregler.
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DRT 8.6 Bakljus

Alla fordon i Sékerhetsindelning ET och alla klasser upp till Competition maste ha min. ett fun-
gerande bakljus vid morkerverksamhet. Blixtljus, blinkljus eller starka lampor, som kan stora
och distrahera andra forare dr forbjudna. Alla 6vriga ljusemitterande eller ljusmottagande anord-
ningar (laser, infrardd, ljusavkinnare etc.) ar forbjudet. Se dven resp. klassregler.

DRT 9 Hjalpmedel
DRT 9.1 Datorer

En dator definieras som en enhet (elektriskt, mekaniskt, pneumatiskt, hydrauliskt etc.) som pé-
verkar ndgon funktion eller pad annat sétt styr ndgon process i fordonet som ett resultat av matre-
sultat, virde fran givare eller ndgon annan form av data frdn fordonet.

Atergivning eller verforing av insamlad eller bearbetad information till annan plats

utanfor fordonet i realtid &r forbjuden.

Traction control tilllatet.

Se dven klassregler for begriansningar.

Se DRT 9.2.

DRT 9.2 Datainsamlare (typ RacePak)

Datainsamlaren far ej aktiveras av starttradet, radiosidndare, laseranordning eller annan 6verfo-
ring av banposition. Avkédnnare i form av femte hjul dr forbjudet pa alla fordon, giller 4ven whe-
elie-bars. Alla ledningar for avkénning av flode eller tryck i brinsle och olja maste vara ror eller
metallomspunnen slang. Atergivning eller dverforing av insamlad eller bearbetad information till
annan plats utanfor fordonet i realtid dr forbjuden. Se dven klassregler for begrénsningar.

Négon anordning (mekanisk, hydraulisk, pneumatisk, elektrisk eller optisk), annat dn originalut-
rustning, som hjélper till att faststilla banposition/tidtagning for eget eller motstandarens fordon
ar forbjudet.

DRT 9.3 Brandslackningssystem /Brandslackare
Monterat brandsldckningssystem obligatorisk nir sé anges i respektive klassreglemente.

Enligt:
FIA Tekniska listor Nr:16 Brandsldckningssystem, Nr 06 Slickmedel
SFI Spec. 17.1

Godkénda sliacksystem ska folja nedan angivna regler.

De sldckmedelsvikter som anges i klassreglerna ér de av tillverkarens angivna motsvarande vikt

Brandsldckningssystem ska utlosas enligt

tillverkarens instruktioner. Behéllare och 5ibs. flaska Vatske-

Tomnings-
rérets ande
maéste finnas
| brandsldck-
ningsvétskan

ledningar bor monteras inom ramkon-
struktionen. Behallare ska vara godkénda O.K
samt vara fast och sékert monterade

(slangklammor och buntband ir ej tillatna).

Qlampligt

for

Se figur 38. v
Om fler én en behéllare anvinds ska varje Rekc{ﬂ e, O% Clampigt ~—
behallare ha sitt eget distributionssystem deras FIGUR 38

via

Tdmnings-

och sina egna munstycken.
Systemet ska i forsta hand skydda foraren, dirfor dr placeringen av systemets munstycken ar
ytterst viktig.

Minimum ett (1) munstycke ska monteras i forarutrymmet, néra rattstangen.

Minimum ett (1) munstycke ska vara monterat vid motorns framre del.

Rekommenderas att tva (2) munstycken ska vara monterade vid motorns frimre del, ett pa varje
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sida.

Om gemensam behallare anvéinds s& ska munstyckena dimensioneras s att minst hélften av
slaickmedlet tommes 1 forarutrymmet. Nir ett brandsldckningssystem aktiveras ska det tommas
helt. Anordningar som medger stingning av utlost behéllare dr forbjudna. Behallare méste mon-
teras pa ett sddant sitt att de inte skadas av kringflygande delar vid ett motorhaveri eller dylikt.
De ska monteras s& hogt upp i fordonet att de inte skadas mot marken vid punktering eller om ett
hjul skulle lossna och falla av. Behéllarna ska skyddas fran hetta. Dragvajrar ska vara tillverkade
av metall, vajrar av plast eller med plastbeklddnad &r ej tilldtna. Vajrar ska monteras sa att de &r
skyddade vid en eventuell kollision eller liknande. Déar vajer passerar forbi svinghjulsskydd och
motor ska den dras inne i ett ramror eller separat stalror.

Brandsldckningssystem ska alltid monteras enligt tillverkarens anvisningar. Endast ror, slangar
och munstycke som rekommenderas av tillverkaren é&r tilldtna. Folj tillverkarens installationsan-
visningar, speciellt vad giller bdjningsradier och skydd mot hopkldmning och kinkar. Samtliga
brandsldckningssystem ska ha ledningar och munstycken tillverkade av metall. Behallare ska
vara forsedd med tryckmaétare och ha behéllarens vikt instansad. Det &r den tédvlandes skyldighet
att viga behéllaren fore varje tavling.

Handbrandslackare
Nér handbrandslidckare medfors i tdvlingsfordon ska denna vara ordentligt fastsatt med fasten av
metall.”Snédppféste” ska utrustas med extra lasning.

att varje tdvlande, och hans eller hennes team, har en brandslidckare och en brand-
slackningsfilt latt tillgéngliga och klar for omedelbar anvéndning. Dessa sldckare bor vara av
pulver- eller kolsyretyp med minst 1,5 kg laddning.

DRT 9.4 Domkrafter, pallbockar

Inget arbete far utforas under fordon i depd med fordonet upphissad pé enbart en domkraft.
Pallbockar ska anvédndas, domkraften kan ge vika eller vilta.

Lyftanordningar tex Projacks i last ldge ar likstdllda med pallbockar.

Underlitenhet att folja detta medfor omedelbart uteslutning ur tivlingen.

DRT 9.5 Lyftanordning

Alla former av lyftanordningar &mnade lyfta fordonets hjul 6ver marken i startomradet &r for-
bjudna.

DRT 9.6 Transportfordon

Bakluckor, bakgavelhissar etc. ska vara helt upphissade da avlastning av tévlingsfordon och ut-
rustning skett. Avlastningsramper ska forvaras i transportfordonet da de inte anvinds. Risk for
personskada finns vid 6ppna bakgavelhissar och 16sa ramper.

Vakt eller skyltning / koner ska finnas under lastning och lossning.
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DRT 9.7 Trycksatta flaskor

Alla typer av trycksatta flaskor avsedda for brand, vixling, frikoppling, lustgas, etc. ska vara
godkinda. Godkdannandemérkning ska finnas och vara vil synlig. Alla flaskor méste vara sakert
fastsatta. Slangklammor, buntband och liknande dr forbjudna. Alla fordon som har trycksatta
flaskor ska ha dekal minst 100 x 100 mm enl. figur 39 fistad vid startnumret pa bdda sidor om
fordonet.

DRT 9.8 Paskjutsstart
Start av fordon genom péskjutning eller bogsering forbjudet.

DRT 9.9 Bogserfordon, transport inom tavlingsomradet

Samtliga teamfordon som anvénds som bogserfordon ska vara mérkta med tavlingsfordonets
startnummer vil synligt. Vid all fird inom tévlingsomradet ska alla team medlemmar befinna sig
inne iresp. fordon. Forare av tdvlingsfordon ska sitta i normal korstillning under bogsering. Det
ar ej tillatet att sitta pa skyddsbéage/bur eller att sta upp och styra. Alla ev. passagerare i fordonet
ska befinna sig inne i forarutrymmet.

DRT 9.10 Radiokommunikation

Radiokommunikation mellan forare och team ér tillaten i alla klasser utom Junior Dragster.
Radiooverforing av data till eller fran tdvlingsfordonet i realtid dr forbjudet.

DRT 9.11 Varmkorning

Vid all varmkorning med roterande hjul ska fordonets drivande axlar vara uppstillda pa
pallbockar eller sdrskilt konstruerat stod. Forare/ mekaniker ska sitta pd forarplatsen beredd att
ingripa under varmkorningen.

DRT 10 Forare, team, forarutrustning

DRT 10.1 Kladsel

Varje medlem i tdvlingsteam ska vara representativt klddda vid vistelse 1 upplining och pé start-
plattan. Skor dr obligatoriskt. Team medlemmar bor dven vara representativt klddda i samband
med arbete i depé.

DRT 10.2 Framtoning

Fordon som deltar ska alltid ha en presentabel framtoning. Teknisk personal kan komma att ¢j
godkiinna fordon som inte har ett presentabelt utseende i besiktningen. Aven teamets klidsel och
allmdnna upptridande kan foranleda dtgdrd fran tavlingsledningen.
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DRT 10.2.1 Depaplats

Depéplatsen ar sportens ansikte utat mot publik, sponsorer och massmedia. Se till att i storsta
mojliga mén halla depéplatsen ren, snygg, vilvardad och séker. Lds igenom arrangérens inform-
ation om miljoarbetet pa tdvlingen och f6lj miljoplanen.

Se DR 2.2 Inbjudan, DRT 9.3 Brandslickare, G 2 Miljo.

DRT 10.3 Fangremmar for armar

Fangremmar for forarens armar &r obligatoriska nér sd anges i respektive klassreglemente. De
ska féstas och justeras pd ett sadant sitt att forarens hinder och armar ej kan hamna utanfor for-
donets skyddsbur eller ramkonstruktion. FAngremmar for armar ska kombineras med sikerhets-
selen, sa att de frigors tillsammans med selen. Se tillverkarens instruktioner.

DRT 10.4 Tavlingslicens

Varje forare som anmaler sig till och deltar i traning, tédvling eller uppvisning ska ha en giltig tavlingsli-
cens avsedd for den klass han/hon anmalt sig i. Licensen ska uppvisas i anmélningssekretariat och/eller
vid teknisk kontroll. Den kan komma att kontrolleras av funktiondr nir som helst under tévlingen.
Tavlingslicenser i Dragracing

Se DR 1.4.2

DRT 10.5 Sakerhetssele

Axelband nfdsts vid en punkt
i jamnhojd med axlarna ner till
max 10 em {4 tum) under axlarna

En fyrdelad sdkerhetssele med axelband &r obliga-
toriskt i alla fordon dér krav pé skyddsbége finns. I
fordon dédr skyddsbur kravs, kravs en minst femde-
lad sékerhetssele med minst 76 mm (3 tum) breda ~3
band, och med rem i grenen enligt SFI Spec. 16.1 Grensandet st g genom et T
eller 16.5. I kombination med HRNS/FHR kan P rgraiston ki gentancet
man anvinda sikerhetssele enligt SFI Spec. 16.1

eller 16.5 som har 50 mm (2 tum) breda band 6ver
axlarna. Sékerhetsselen ska av tillverkaren vara Vidiebandan foraminas

markt med pasydd SFI Spec. 16.1 eller 16.5 méirke | 52 e foger 45

mot gotvel

96°

med angivet utgangsdatum. Selen ska recertifie- Midjebanden forankras | sigled
ras/ombesiktigas av tillverkaren eller bytas i tids- 1 de fal ot mamat s et
perioder enligt tabell DRT 0.1.1 gorom fel  stolen oy metalkante
(i klasser som inte kraver SFI spec 16.1 eller 16.5 FIGUR 40

gédller inte regeln om recertifiering eller byte) Alla delar 1 sdkerhetsselen ska vara av samma
fabrikat och avsedda att anvidndas tillsammans. Ldmpligt montage av sdkerhetsselen framgar av
figur 40.

Alla remmar i sékerhetsselen ska 16sgdras med ett enda handgrepp. Nar fingremmar for armar
anvinds tillsammans med en sikerhetssele med sparrhake, ska ett skydd anvéndas, som forhind-
rar att fingrem oavsiktligt utloser sdkerhetsselen. Alla delar av sdkerhetsselen ska monteras i
ram, tvirstag eller forstirkt faste, med avsikt att begrénsa kroppens rorelser bade uppat och
framat. Folj tillverkarens anvisningar vid montage av sdkerhetssele.

Se DRT 10.5.2.
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DRT 10.5.1 FIA godkanda sakerhetsselar

Som en ersittning for SFI Spec. 16.1 godkinda sikerhetsselar kan sele godkidnd av FIA Standard
8853-98 anvindas. Selen ska uppfylla kraven med minst fempunkts inféstning. Den ska ha minst
75 mm breda midje- och axelband samt vara forsedd med FIA:s godkdnnandemaérke.

I kombination med HRNS/FHR kan man anvidnda sdkerhetssele som har 50 mm (2 tum) breda
band dver axlarna. Sdkerhetsselen ska av tillverkaren vara mérkt med pasytt méirke med angivet
utgangsdatum. Selen ska recertifieras/ombesiktigas av tillverkaren vart 5:e ar efter tillverk-
ningsdr (t.ex. 2008-01-01 —2013-12-31).

Fo]j tillverkarens anvisningar vid montering av sikerhetssele.

Se DRT 10.5.2.

DRT 10.5.2 Infastning av sakerhetssele

Selen ska vara sékert monterat i ram, tvédrbalk eller nigon annan passande forstéirkt plats. Avsik-
ten dr att begrdnsa forarens rorelse framat och uppét vid kollision eller dylikt. Selens band far ej
dras runt undre ramroren eller motsvarande. Sikerhetssele ska fastas med minst M 8 stalbult av
god kvalité och pé ett sadant sétt att alla infastningar ligger i rédt vinkel med dragriktningen. In-
fastningen fér ej vara placerad pa sddan plats som kan tidnkas haverera eller lossna exempelvis pa
ofjddrad bakaxel. Inga band far laggas runt nedre ramrér. Om plana metallplattor anvénds vid
installationen, ska de ha en minsta tjocklek av 6 mm. De ska ha vil rundade kanter for att und-
vika att béltet skadas eller skérs av. Det dr under inga omstiandigheter tilldtet att montera bultar
direkt genom biltets vdv. Folj tillverkarens anvisningar vid montage av sdkerhetssele. I fordon
med golv av glasfiber eller motsvarande, ska en fyrkantprofil 50 x 50 x 2,5 mm monteras mellan
ramrOren. Hér fistes sedan sdkerhetsselen.

DRT 10.5.3 Markning av skadad sakerhetssele/balte

Mairkning ska goras av bédlten som &r skadade eller slitna pd ett sddant sétt att de inte lingre upp-
fyller kraven i sékerhetsbestimmelserna. Mérkning med mérkfarg (Volvo béttringsfarg vit 189)
ska ske pa samtliga band i anslutning till ldsningen.

Ett alternativ till fairgmérkning &r att SFI:s eller FIA:s godkénnandemairke sprittas bort och be-
halls.

Miirkt sele/bilte far ej anvindas i nigot bilsportsammanhang. Atgiirder ska noteras i vagnboken.

DRT 10.6 Sakerhetsbalte

Alla fordon dér sikerhetssele enl. SFI Spec. 16.1 inte krévs, ska vara utrustade med sékerhets-
bélte av snabbkopplande typ och av god kvalité.

Fo]j tillverkarens anvisningar vid montering av sikerhetsbéltet.

Se DRT 10.5.2 for inféstning av sidkerhetsbélte.

Tvapunkts sdkerhetsbélte typ "ordensband" och midjebélte dr ej tillatna.

Fordon dir skyddsbdge/bur krévs ska vara utrustade med sékerhetssele enligt DRT 10.5.
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DRT 10.7 Nackskydd

I alla fordon dér skyddsbage eller skyddsbur dr
installerad ska ett stoppat nackskydd monteras
bakom forarens huvud for att motverka s.k.
"whiplash"-skador. Bdgen/buren ska vara kliddd
med ett stotabsorberande material, dér risk finns
att forarens hjdlm kan sla i, enl. DRT 4.11.
Stoppningen ska kunna tryckas ihop minst

6 mm. Tatningsremsor for fonster eller liknande
med dalig slagfasthet &r ej tilldtet. Rekommen-
deras att stoppning enligt SFI Spec. 45.1 eller
enligt FIA Standard 8857-2001 anvdnds. En

- Tekniska regler DRAGRACING (DRT) -

Stoppade nackskydd

FIGUR 41

klddd skyddsbage eller bur ér inte godkidnd som nackskydd om den sitter monterad mer &n 100

mm fran forarens hjalm.
Se figur 41.
Forarstol med inbyggt nackstdd dr godkénd.

DRT 10.7.1 Head and Neck Restraint Support (HNRS), Frontal Head Restraint

(FHR)

Head and Neck Restraint-Support (HNRS)
SFI 38.1

FIA Standard 8858-2002

Se dven klassregler.

Frontal Head Restraint (FHR)
FIA Standard 8858-2010
Se dven klassregler.

Montaget av HNRS/FHR ska goras enligt tillverkarens anvisningar. Nar HNRS- eller FHR-
skydd anvénds ska hjdlmen vara avsedd och godkénd for detta.
Néar HNRS/FHR skydd brukas, dr anvindandet av nackkrage enligt DRT 10.9 ¢j foreskriven.

DRT 10.8 Hjalm och skyddsglaségon

I enlighet med klassreglerna; maste forare i alla klasser under korning béra skyddshjalm som ér
godkind enl. SIS, FIA:s, SFI:s eller SNELL:s specifikationer.

Anviénds en 6ppen hjadlm i en 6ppen bil ska foraren anvinda skyddsglasdgon med splitterfritt
glas. Anvénds integralhjilm med monterat visir ska det vara nerféllt fore instagning.

Betr. SFI/SNELL giller foljande:

SFI Spec. 31.1 = SNELL SA, 6ppen/integralhjdlm

SFI Spec. 41.1 = SNELL M, 6ppen/integralhjdlm (ej brandhérdig inredning)
Se DRT 11 Hjédlmars godkdnnademérkning. Exempelbilder pa hur etikettens utseende ser ut for

aktuell specifikation.

Dekorering av hjalmar

Malning och péklistring av marken pd skyddshjidlm ar inte tillatet, d& plastens egenskaper for-
dndras av farg/klister. Undantag hjdlm av glasfiber. Eller enligt tillverkarens anvisningar.
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Besiktning av hjilmar

Utover att hjdlmen ska vara godkénd enligt ndgon av ovanstdende standards ska den granskas i
den tekniska kontrollen vid tdvlingen. D4 kontrolleras hjdlmen betriffande yttre skador sdsom
djupa repor, brickningar, slagméirken mm. Aven hakbandets infdstning och spinne kontrolleras.

DRT 10.8.1 Markning av skadad hjalm

Hjilm som uppvisar skada far ej godkédnnas och ska mérkas pa bada sidor av hakbandet med.
Vit farg Volvo nr 189 (béttringsfirg) ska anvéndas.

Ett alternativ till firgmérkning &r att godkdnnandemérke spréttas bort och behalls.

Miirkt utrustning fir ej anvindas i nagot bilsportsammanhang.

DRT 10.9 Nackkrage

Obligatoriskt nér sa anges i respektive klassreglemente. Tva typer av nackkragar finns, dels
360-graders som helt omsluter nacke och hals, dels av histskotyp, krav pé typ av krage framgér
av respektive klassreglemente. Modifiering enligt tillverkarens rekommendationer for anpass-
ning till avstdndet mellan forarens axlar och hjdlm é&r tilldtet. Nackkragen ska béras enligt tillver-
karens rekommendationer. Nackkrage ska, nér sa krévs i klassreglerna, uppfylla SFI Spec. 3.3.
Nér Head and Neck Restraint Support eller Frontal Head Restraint (HNRS/FHR) skydd anvinds,
ar anviandandet av nackkrage ej obligatoriskt i de klasser som foreskriver (HNRS/FHR).

Se DRT 10.7.1.

DRT 10.10 Passagerare

Endast foraren fér vistas i fordonet under tavlingskorning.

Undantag 1:

Co-driver eller VIP-person kan dka med som passagerare i standard fordon som ska vara god-
kénd enligt Transportstyrelsens foreskrifter for fordon. Fordonet far ej framforas sé att en tid av
12,00 (7,50) sekunder underskrids. Se ET 10.2.1.

Undantag 2: VIP-person kan dka med som passagerare i fordonet enligt nedanstdende bestdm-
melser:

Téavlingsfordon med hel kaross inklusive plattak. Fordonet far ej framforas sa att en tid av 8,00
(4,80) sekunder underskrids. Den ska pa passagerarsidan utrustas med samma typ av utrustning
som pa forarsidan. D.v.s. stol av racingtyp dér sa krévs, sdkerhetssele/bédlte med samma krav som
pa forarplatsen. Fonsterndt ska om sd fordras pd forarplatsen dven monteras i den hogra dorren.
Sdkerhetsburens/bdgens konstruktion fér ej vara sadan att passageraren kan sla i denna vid en
eventuell rullning. Installation av stol, sdkerhetssele, -bdlte m.m. ska fore korning godkénnas av
chassibesiktningsman, intyg ska skrivas.

Passageraren ska utrustas med samma typ av forarutrustning som krévs av foraren i det aktuella
fordonet. Passageraren ska anvianda nackkrage enligt DRT 10.9, eller HNRS/FHR enligt DRT
10.7.1.

Alla krav pa mérkning av bade fordonets och forarens/passagerarens utrustning ska uppfyllas.

PR-licens ska l0sas av passageraren, korningen ska ske som solokorning, tdvlingskdrning dr inte
tillatet. Foraren ska ha god vana att handa fordonet. Min alder for passagerare dr 18 ar.
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DRT 10.10.1 Fordon specialbyggda for passagerare

Fordon som dr specialbyggt for VIP arrangemang eller utbildning ska chassibesiktas varje ar.
Chassiet ska vara byggt enligt gillande SFI Specification. Fordonet far ej framforas sa att en tid
av 8,00 (4,80) sekunder underskrids. Passagerarplatsen utrustas med samma typ av utrustning
som forarplatsen. D.v.s. stol av racingtyp dir sa krivs, sédkerhetssele/bélte med samma krav som
pa forarplatsen. Fonsterndt ska om s fodras pa forarplatsen dven monteras vid passagerarplatsen
nér fordonet dr av karosstyp. Sakerhetsburens/bagens konstruktion far ej vara sddan att passage-
raren kan sla 1 denna vid en eventuell rullning.

Passageraren ska utrustas med samma typ av forarutrustning som krévs av foraren i det aktuella
fordonet. Passageraren ska anvinda nackkrage enligt DRT 10.9, eller HNRS/FHR enligt DRT
10.7.1.

Alla krav pa mérkning av bade fordonets och forarens/passagerarens utrustning ska uppfyllas.
PR-licens ska l0sas av passageraren, korningen ska ske som solokorning. Foraren ska ha god
vana att handa fordonet. Min alder for passagerare &r 18 ar.

DRT 10.11 Skyddsklader

Forare ska bidra heltdckande skyddsklddsel vid all trdnings-, test-, uppvisnings- och tévlingskor-
ning. Minimikrav pa denna utrustning anges i respektive klassregler. For att skyddskladsel ska
vara godkénd krdvs att den dr mérkt enligt den standard den &r testad efter. De standarder som ar
godkénda for Dragracing i Sverige dr SFI Spec. 3.2A samt 3.3, FIA norm 1986 (ISO 6940) med
understill, eller FIA Norm 8856-2000 med understall.

All skyddsklddsel ska vara utformad och uppsydd sé att den vil skyddar hela kroppen inklusive
nacke, vrister och handleder. Se respektive klassregler for godkiind specifikation.

Mirkning
Overaller enligt FIA Standard1986 (ISO 6940) tillverkade fore 1990; dr mérkningen pasydd pa
overallens ovre framsida.

Overaller enligt FIA Standard 1986 (ISO 6940) tillverkade efter 1990; &r mérkningen broderad
pa overallens krages utsida. Mérkningen ska inkludera tillverkarens namn.

Overaller enligt FIA Standard 8856-2000; dr broderade med mérkning pa kragens utsida. Méark-
ningen ska inkludera tillverkarens namn.

Skyddsklader enligt SFI Specifikation har ett pasytt mirke. Detta marke anger dven klddselns
klass, t.ex. 3.2A/1 litet virmemotstand, 3.2A/20 hégt virmemotstand.

DRT 10.11.1  Understall

I de fall skyddskladsel enligt SFI Spec. ersitts med skyddsklddsel enligt FIA Standard 1986 (ISO
6940), eller FIA Standard 8856-2000 ska denna alltid kompletteras med flamsékra understdll av
material Nomex eller Zirpro/ull. Understéll enligt SFI Spec. 3.3 rekommenderas.

Se respektive klassreglemente for godkind specifikation.
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DRT 10.11.2  Ovrig skyddsutrustning
Flamsikra sockor
ska vara av Nomex eller Zirpro/ull. Se respektive klass reglemente for godkédnd specifikation.

Skor/stovlar

Tillverkade av flamsédkert material. De ska vara avsedd for racing och skydda hela foten inklu-
sive vristen, kidngor. Sulan pa skon eller bindsulan ska vara tillverkad av lader.

Se respektive klassreglemente for godkénd specifikation eller standard.

Handskar
Tillverkade 1 flamsédkert material och ticka handleder samt ga omlott med overallens &rm.
Se respektive klassreglemente for godkénd specifikation eller standard.

Balaklava

Tillverkade av flamsédkert material, och vil tdcka huvud och nacke, samt g omlott med Gvrig
utrustning. Balaklava kan erséttas av sédrskild hjadlm med inredning och hjdlmduk av flamsakert
material. Sddan hjalm ska uppfylla SFI Spec. 31.2.

Se respektive klassreglemente for godkénd specifikation eller standard.

DRT 11 Hjalmars godkdnnandemarkning

Figur 43

EXEMPEL PA MARKNINGAR

Mirkning pa Hjilm Utgangsdatum

Snell SA 2010 01-01-2022

Snell SAH 2010 01-01-2022

Snell SA 2015 01-01-2027

Snell SAH 2015 01-01-2027

Snell CMR/2007 01-01-2019 endast JR

SFI131.1 /2010 01-01-2022

SF141.1 /2010 01-01-2022

SFI131.1 /2015 01-01-2027

SF141.1 /2015 01-01-2027

FIA 8860-2004 01-01-2021 sfi G m-"“’:"- 3 @_:_ > s

FIA 8860-2010 Se FIA technical list N°25 . gesbicas & _sHerecars @
g =i il ""“ el ATt | o

Approved helmets according fo FIA §880-2010

ETIQUETTE APPOSEE SUR LES CASQUES | I
FABREQUES AVANT LE 01013043 [ S 1
LABEL USED ON HELMETS MANUFACTURED J’W

BEFORE 01.01. 1]

NOUVELLE ETIQUETTE EN VIGUEUR A
COMPTER DU 01.01.2013
NEW LABEL IN EFFECT AS FROM 01 .01, 2013
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